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IVODNI SL0VO

Vazeni tenafi,

spoleénost Hyundai Motor Company je celo-
svétové patym nejvétSim vyrobcem automobi-
10 s plisobnosti rozloZenou rovnomeérné na
vSech hlavnich trzich. Svoji strategii a pristup
k vyrobé automobil(i proto neomezuje pouze
na jeden region, ale navrhuie je v dobrém
smyslu tohoto slova globalng.

Automobilovy priimys! aktualné stoji na zacat-
ku nejvétSich zmén od svého vzniku v dobé
pred vice neZ sto lety. A Hyundai Motor Com-
pany je vzhledem ke své velikosti aktivnim
(icastnikem této promény. Nejcastéji se sklo-
fiuje vetSi hospodarnost modernich automobi-
101 a jejich mensi dopad na Zivotni prostredi.
Toho Ize obecné dosahnout elektrifikaci. Hyun-
dai si proto do roku 2025 stanovil fadu strate-
gickych cild, a to proddvat 670 000 elektromo-
bili s akumuldtory i palivovymi ¢ldnky rocné

a stét se jednim ze tii nejvétSich vyrobc elekt-
romobild. V globainim méfitku postupné rozsi-
i elektrifikované portfolio o 44 modeli a in-
vestuje 61,1 bilionu KRW (1,179 bilionu K¢&)
do vyzkumu, vyvoje a budoucich technologi.
Aby se tyto cile naplnily, je tfeba nabidku téch-
to vozli pizplisobit skute¢nym potrebdm kon-
krétnich zakaznik. Jediné tak budou tato
feSeni trhem akceptovana, nebudou jen teore-
tickymi vizemi, ale skute¢né se dostanou na
silnice, kde pfispéji k lepSimu Zivotnimu pro-
stredi.

paletu elektrifikovanych modeld na trhu. Neu-
stéle rozSifujeme mild hybridni systémy, nabi-
zime také hybridni pohony bez nutnosti nabije-
ni, ale také plug-in hybridy se svoji specifickou
univerzalnosti. Neustale rovnéZ zdokonalujeme
naSe elektrické vozy, napfiklad KONA Electric,
ktera je prvnim elektromobilem sériové vyrd-
bénym v Geské republice, nyni nabizi v cyklu
WLTP dojezd 484 kilometri. Zaroveri sériové
vyrabime jiz druhou generaci elektromobilu

s pohonem na vodikovy palivovy ¢ldnek
(FCEV) = Hyundai NEXO. Unikétni technologie
palivového €lanku nabizi oproti elektromobi-
|im podstatné vyhody, jako je rychlost dopIné-
ni paliva do 2 az 5 minut, vétsi dojezd nez jaky-
koliv elektromobil na trhu (666 km v cyklu
WLTP) a vzduch, ktery z vozu vychézi, je do-
konce jesté CistSi nez ten, ktery nasava. Tento
viiz byl rovnéz jako prvni svého druhu podro-
ben bezpecnostnim testlim nezavislé organiza-
ce Euro NCAP, kde ziskal nejvySSi mozné
hodnoceni 5 hvézdami a zaroveri se stal nej-
Myslime ale také za hranice automobildi, a tak
se v ramci naSi strategie soustredime i na vy-
voj sluzeb a feSeni usnadnujicich individudini
mobilitu. O té ale zase nékdy pristé.

Na nésledujicich strankéch pfinaSime prehled
nasf realné dostupné aktudini nabidky riiznych
elektrifikovanych modeld. Jaky z nich nejlépe
vyhovuje vaSemu zplsobu pouZzivani?

Martin Saitz

Generdini feditel
Hyundai Motor Czech
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Hyundai Motor Company predstavila svoji strategii pro
rok 2025, v niz rozsifi svoji plisobnost aZ za hranice
samotnych automobilti. Zakladem budou dva hlavni
pilite. Prvnim budou chytrd zafizeni pro mobilitu, jako
jsou rlizné druhy malych dopravnich prostredkii pro
individudini dopravu, a druhy budou pfedstavovat
chytré sluzby pro mobilitu. Hyundai chce timto
pristupem byt pro své zakazniky komplexnim
poskytovatelem mobility a nabidnout jim riizné
mozZnosti dopravy pfizplisobené poZadavkim
jednotlivych lidi.

Soucasti strategie je kromé masivnich investic do
sluZeb také zaméFeni na elektrifikaci vyrobniho
programu. Pro rok 2025 Hyundai Motor ogekava prodej
560 000 Cisté elektrickych voz(i a 110 000 vozil
pohanénych vodikovymi palivovymi €lanky. Obecnym
cilem je elektrifikace vétSiny novych modeli prodéva-
nych v Koreji, USA, Cing a Evropé do roku 2030.
Elektrifikace je planovana také pro sportovni divizi N,
jejiz nabidku rozSifi SUV a elektrifikované typy. Rovnéz
luxusni znacka Genesis neziistane pozadu a nabidne

v roce 2021 sviij prvni elektricky model.

FLENTRICKA PLATFORA

Hyundai spolecné s kalifornskou spolecnosti Canoo vyviji flexibilni platformu pro rlizné druhy elektrickych

modell. Je navrZena tak, aby umoznila sdilet hlavni komponenty mezi rGiznymi typy vozidel, véetné téch, které
budou navrhovany na zakazku pro specialni Gcely. Platforma je postavena jako obdéInikovy nosny ram, v jehoz
stfedu jsou umisténé baterie a u kaZdé z naprav je pfipraven prostor na elektromotor. Soucésti platformy je téz

zavéseni kol, vykonova elektronika, stejné jako nabijecky.

elektromobilil v Evropé v roce 2020. Tolik bezemisnich model{ Kona Electric, loniq Elekctric a Nexo hodla
Huyndai prodat na evropskych trzich v letoSnim roce. OCekava proto, Ze se zde stane nejvétSim poskytovatelem

vozidel s nulovymi emisemi.

DGENENI 1A DESIGN

Koncepéni viiz Hyundai 45 z lofiského podzimu
zaujal nejen ndvstévniky autosalonu ve
Frankfurtu nad Mohanem, ale také profesionaly
ze svéta designu. Tento koncept ziskal napfiklad
cenu ,,Best Car Design“ vyhlaSovanou ¢asopi-
sem Wallpaper*, ktery patfi k nejvyznamnégjSim
lifestylovym ¢asopistim zaméfenym na design.
Hyundai Motor Company ziskala pro rok 2020
Sest ocenéni v rliznych kategoriich v renomova-
né anketé iF Design Award. V kategorii
automobil(l byla ve svych tfidach nejlépe
hodnocena nova generace amerického modelu
Sonata a koncepéni viiz Hyundai 45. Ocenéna ale
byla téZ aplikace pro sdileni dopravnich
prostfedkid mikromobility ZET a také elektrickd
kolobéZka EPVO1. DalSi dvé ceny Hyundai Motor
Company ziskala v kategorii architektury, a to
konkrétné za muzeum FIFA World Football
Museum a za navrh vodikové Cerpaci stanice.
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BEL EMIS

Hyundai ma ve své nabidce hned dva gisté
elektrické modely. Af zvolite jednu z verzi typu

Kona Electric nebo elektrickou variantu modelu

lonig, vidy ziskate nejnové;jsi technologii
elektrického pohonu a dopliikovych sluzeb.

lektricka verze modelu Kona spojuje
praktiCnost a styl kompaktniho
crossoveru s lokalné bezemisnim
elektrickym pohonem. ProtoZe elek-
tromobilita pfinaSi vice mozZnosti neZ kon-
vencni pohony, nabizi Hyundai rovnou dvé
verze modelu Kona Electric, liSici se jak ka-
pacitou akumulatoru, tak vykonem motoru.
Zakaznik si proto miiZe vybrat, zda zvoli au-
tomobil navrZeny s normovanym dojezdem
podle WLTP 289 km spiSe do méstského
a piiméstského provozu, nebo elektromobil

4 automohil | Special: Hyundai

Hyundai Kona
Electric umi
pracovat

s nabijecim
vykonem az

100 kW. Na 80 %
kapacity nabije
akumulator za
54 minut

pfipraveny pro dlouhé cesty. Tato verze mé
dopliikové oznaceni Power a disponuje ve
své tfidé nejvétSim akumulatorem s kapaci-
tou 64 kKWh, ktery zajisti dojezd 484 kilome-
trl. A to je vzdalenost, jeZ vystaci na zdolani
cesty napfiklad z Prahy do Ostravy na jedno
nabiti. V obou pfipadech je pouzit nejmo-
dernéjSi lithium-polymerovy akumulator,
na néjz je poskytovdna osmiletd zdruka
omezend ndjezdem 160 000 km.

Jizda s elektrickymi verzemi modelu Kona je
nejen ticha a komfortni, ale jeji obsluhu je
mozné piizpGisobit zvykiim fidice. Lze na-
stavovat napfiklad droven rekuperace pfi
pusténi akcelerdtoru. Pfi nastaveni nejvétsi
intenzity viiz po sejmuti nohy z akceleratoru
dokonce zastavi, a kdyZ si na toto chovani
2vyknete, zcela pfirozené tak maximalizujete
(cinnost rekuperace pfi zpomalovani. K dis-
pozici je také automatickd tirove rekupera-
ce, jeZ se pfizplisobuje profilu silnice a sou-
¢asné i pohybu automobili pred vozem.
Specialitou Kony Electric je rezim urceny
napiiklad pro pobyt v pfirodé ¢i kempovani.
Automobil v ném miZe slouZit jako zdroj
elektrické energie napfiklad pro sviceni,
prehravani hudby nebo nabijeni pfenos-
nych elektronickych pfistrojti bez toho, aby

musel byt standardné , nastartovany“. To je
velmi praktickd a mezi elektrickymi vozy
unikatni vlastnost.

Soucasti modernizace, kterou elektrickd
Kona Electric proSla v roce 2019, byla nabi-
jeCka 10,5 kW pro stfidany proud, multime-
didini systém s 10,25“ displejem a podpo-
rou funkci BlueLink, zvétSené svislé zatizeni
tazného zafizeni a moznost vyhfivani zad-
nich sedadel. V ném trva nabiti baterii obou
verzi z nuly na 80 kapacity jen 54 minut.

ELEKTRICKY POHON (EV)

Automobily pohani elektromotor zasobovany
elektfinou z baterie nabijené z vnéjSiho zdroje.
Silné stranky: lokalné bezemisni pohon,
tichy provoz, spotfeba energie, podmanivé
podani vykonu, nezavisla klimatizace/topent,
celkova energeticka tcinnost
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V/ pripadé pfipojeni ke stanici o vykonu 50 kW
zabere dobiti 39kWh akumuldtoru 57 minut
a 64kWh akumulatoru 75 minut. Nabijecka
Kony Electric je pfipravena nabijet takeé tfifé-
zovym proudem, a to s vykonem az 10,5 k\W.
Samoziejmosti ziistdvd moznost nabijeni
vozu z béZné 220V elektrické zasuvky.

Hyundai nabizi r(izné moznosti pro usnad-
néni Zivota s elektrickymi vozy. V navigac-
nim systému je napfiklad aktualizovand
mapa nabijecich stanic a pfipravena je také

ELEKTRICKY POHON SNV Qus I Ie

ucelend nabidka pfisluSenstvi v podobé na-
priklad nabijeciho kabelu pro stfidavy
proud nebo domécich nabijecich stanic.
Elektromobilita dostava zasluhou dvou ver-
zi modelu Kona Electric zcela novou podo-
bu, pfipravenou pro redlny zivot. Samoziej-
mé neumozfiuje zcela zastoupit ostatni
verze hnacich systémd, a to jak elektrifiko-
vanych, tak konvencnich, nicméné nabizi
vlastnosti, které jsou mimoradné zajimavé
pro opét irSi skupinu zdkazniki.

)= §

=
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Digitalni pfistrojovy
panel Fidici
srozumitelné
poskytuje
informace

0 aktualni innosti
elektrického
pohonu

HYUNDAI IONIQ ELECTRIC

Modelova fada loniq byla navrZzena vyhradng
pro elektrifikované pohony. Jednim z nich je

i isté elektrické provedeni. Hodnota kombino-
vané spotieby ¢ini 13,8 kWh/100 km, coz
znamend, Ze v rychlonabijec stanici se automo-
bil na 100 kilometr( jizdy nabije za priblizné

25 minut. loniq Electric je vybaven baterif

s kapacitou 38,3 kWh, ktera nabidne vice nez
300 kilometr(i dojezdu. Elektromotor s vkonem
100 KW (136 K) je pripraven automobil zrychlit
z0na 100 km/h za Cas kolem deseti sekund.
Elektricka verze modelu lonig se od hybridni

a plug-in hybridni odliSuje provedenim predni
Casti s uzavrenou maskou chladice a odliSné
tvarovanymi svétly denniho sviceni.

Special: Hyundai | automobil ' 5
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0d biezna se v noSovicke tovarné Hyundai Motor Manufacturing Czech
zacala vyrabet elektricka verze modelu Kona. Jde tak o prvni sériové vyrahény
elektromobil v Ceske republice. V roce 2020 je v planu vyrobit 30 000 kusi

tohoto vozu.

optavka po Hyundai Kona Electric
prekondva pocatecni odhady. Aby
byla automobilka schopna rychleji
uspokojit evropskou poptavku po
téchto vozech, spustila jeji vyrobu také ve
své tovarné v No3ovicich na tizemi Ceské
republiky. Tim spolu s vyrobou v tovarné
Ulsan v Jizni Koreji spole¢nost vice nez
ztrojndsobi dostupnost vozli Kona Electric
pro své zakazniky v Evropé.
Zajimavosti je také nové zavedeny proces
sledovani vyroby a doddvek modelu Kona
Electric pomoci nastroje ETA (Estimated
Time of Arrival). Zdkaznik mize po objed-
nani vozidla sledovat proces vyfizovani
jeho zakazky prodejcem, vidi, zda a kde se
jeho viiz pravé vyrébi, ¢i kde je prepravo-
van. Néstroj ETA poskytne také predpokla-
dany termin pfedani vozidla.
Pfiprava tovarny na vyrobu modelu Kona
Electric probihala nékolik mésicd. ProtoZe

6 ' automohil ' Special: Hyundai

Elektricka Kona se vyrabi na stejné lince jako ostatni modely. Pred
spusténim vyroby bylo nutné provést mnoho Gprav riiznych provozii
tovarny Hyundai Motor Manufacturing Czech v NoSovicich

model Kona se zde dosud nevyrabél, byly
hlavni zmény v ramci vyroby provedeny
v lisovné a svafovné. Stroje se zde méni
nékolikrdt denné, aby se vyrobily riizné
¢asti vozli pro modelové fady i30, Tucson
a nyni i Konu Electric. Kazdou formu pro
lisovani musi byt mozné vymeénit béhem
péti minut. Vzhledem k tomu, Ze Kona
Electric je prvnim vozem v Ceské tovarné
Hyundai, ktery je nabizen s barevné odlis-
nou stfechou, musela také lakovna provést
zmény v procesu lakovani. A jelikoz se
Kona Electric vyrabi na stejné vyrobni lince
jako i30 a Tucson, bylo potfeba odpovida-
jicim zplisobem vybavit rovnéz linku finalni
montaZe a proSkolit zaméstnance.
Specidlné pro elektromobil pak vznikla
nova faze vyroby zahrnujici skladovani
a instalaci baterii. Byl vytvoren novy sklad
s vlastni distribuci uvnitf zdvodu s automa-
tizovanymi roboty dodévajici baterie na
nové uspofadanou montdzni linku. To vSe
pro prvni sériové vyrabény elektromobil na
tizemi Geské republiky.
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Ipisobem, jak eliminovat nékteré slabsi stranky elekfrického pohonu, a pfitom
zajistit nizkou spoffebu a produkei GO,, je pouZiti plug-in hybridniho pohonu.

Hyundai ho aktualné nabizi v modelove fadeé loniq.

lug-in hybridni Hyundai lonig toho
nabizi mnoho. Na jednu stranu
ujede Cisté na elektrinu az 63 kilo-
metrii, coZ staéi na mnoho kazdo-
dennich cest po mésté. Sou€asné se po-
tom nezastavi a je pfipraven pracovat
stejné efektivné jako hybridni provedeni
a nabidnout v praxi neomezeny dojezd ob-
vykly u konvenéné pohanénych vozil. Kdyz
se po dalSim vice neZ tisici kilometr(i spo-
tfebuje palivo, jednoduSe se doplini a mize
se pokragovat v jizdé.
Zasluhou toho, Ze po nabiti jeho baterie
s kapacitou 8,9 kWh je schopen jizdy Cisté
na elektrinu, vykazuje v normovanych pro-
cedurdch méreni spotieby paliva jen
1,1 1100 km, coZ odpovida 26 g CO, na
kilometr. Diky tomu splfiuje podminky
k tomu, aby mohl za symbolicky poplatek
parkovat na prazskych modrych zénach.

- —

Hodnotné piisobici
interiér takika
niéim neprozrazuje,
Ze viiz pohani
moderni plug-in
hybridni soustava

Zejména ve mésté
se osvédci, ze plug-
-in hybridni loniq
je schopen
prekvapivé
dynamickeé jizdy

na elektfinu

loniq Plug-in ale dokéZe se svoji energii na-
klddat velmi efektivné a prizplisobi se aktu-
alnimu stylu pouzivani. Kdyz napriklad je-
dete zdaleka do mésta, je mozné zachovat
si energii v akumuldtoru aZz pro pohyb
v méstském provozu, kde se vyuzije nejd-
¢inngji, a ne ji vyplyvat pfi cesté po ddinici,
kde je naopak nejucinnéjsi spalovaci motor.
Pohon kombinujici zaZehovy ¢tyfvélec
1.6 GDI (77 kW/105 k) a elektromotor
(44 kW/60 k) v hybridnim rezimu pracuje
tak, Ze elektfinu z baterie vyuZiva zejména
ve fdzich rozjezdu a pak podle situace s ci-
lem maximalni celkové efektivity. Elektro-
motor slouZi ve fazich zpomalovani jako
zdroj elektfiny, kterou vyrdbi z kinetické
energie.

Flexibilitu a hospodarnost celé soustavy
pomahd zvySovat také jeji propojeni
s ostatnimi systémy vozu. A to zejména

Ridi¢ ma neustale prehled o stavu nabiti
akumulatoru i o0 mnozstvi zbyvajiciho paliva
v nadrzi. Pfesné takeé vi, ktery z motorti

v daném okamziku vozidlo pohani

s navigaci, jez poskytuje informace o pr-
béhu trasy, podle néjZ si viiz dokdze roz-
vrhnout hospodareni s energiemi.

Hyundai loniq Plug-in je navrZen tak, aby
jej bylo mozné nabijet rliznymi zplsoby.
Samoziejmosti je nabijeni ze standardni
doméci zasuvky, ale nabijet Ize i z doméci
nabijecky, takzvaného Wallboxu, pfipadné
na vefejnych nabijecich stanicich, jejichz
polohy ma zadané v navigaci. V téchto pfi-
padech Ize baterii vozu nabit do pIného
stavu za pfiblizné 2 hodiny a 15 minut.
Plug-in hybridni Hyundai loniq je pomysl-
nym mezistupném mezi lokdlngé bezemis-
nim provozem Gisté elektrickych modelli
a flexibilitou znamou z konvencné pohané-
nych voz(.

PLUG-IN HYBRID (PHEV)

Pohon kombinuje spalovaci motor
s elektromotorem. Baterie vozil PHEV Ize
dobijet z vnéjsich zdrojd, coZ snizuje spotiebu
paliva.

Silné stranky: flexibilita pohonu, dlouhy
dojezd, moznost lokalng bezemisni jizdy, pfi
nabijeni nizka spotfeba, nezavisla klimatizace/
/topeni, parkovani na modrych zéndch

Special: .I'-IS/undFai'l"a'l"llomol_)iI_'l 7
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Hybridni Hyundai Kona pouziva stejnou
masku chladi¢e jako konvencné
pohanéné verze

BEL NABEN

Elektrifikace ma mnoho podob a jednou z nich je
i klasicky hybrid bez vnéjSiho dobijeni. Hyundai
tento druh pohonu nabizi v modelech Kona

Hybrid a lonig Hybrid.

ybridni pohon bez moZnosti vnéj-
Siho dobijeni je nedilnou soudasti
elektrifikaCni strategie Hyundai.
Ve srovnani s plug-in hybridnimi
modely jsou standardni hybridy z hlediska
normované produkce CO, na tom hiife,
avsak vzhledem k tomu, Ze nemuseji mit

8 | automobhil ' Special: Hyundai

1 v hybridni verzi
se kladné projevuje
minimalizovany
odpor vzduchu
pétidverové
karoserie

velké baterie, spociva jejich silnd stranka
predevsim v pofizovaci cené, kterd je na-
priklad u modelu lonig 0 25 % nizSi nez
u nabijeci verze loniq Plug-in. Hybridni po-
hon pfitom stéle dokdZe zajistit efektivitu,
a tudiz spotebu na lepSi drovni nez kon-
vencni pohon.

Hybridni systém Hyundai kombinuje zaze-
hovy Ctyfvdlec 1.6 GDI o vykonu 77 kW
(105 k) s elektromotorem poskytujicim
dalSich 32 kW (44 k). Celkovy maximalni
vykon soustavy dosahuje 104 kW (141 k)
a to€ivy moment vrcholi hodnotou
265 N.m. To jsou parametry, jez zajisti
v realném svété zajimavou dynamiku se
zrychlenim z klidu na 100 km/h za 10,8 s
(lonig Hybrid). Standardni vybavou hybrid-
nich verzi je 6stupiiova dvouspojkovd au-
tomaticky Fadici prevodovka.

Elektricky motor spolupracujici se spalova-

=SSN

cim Gtyfvalcem je schopen nejen rekupera-
ce a nasledného opétovného vyuziti ziska-
né energie, ale napriklad také dokaze
spalovaci motor po delSi as udrZet v nej-
vyhodnéjSich otackdch z hlediska efekti-
vity. Vysledkem je hodnota kombinované
spotieby jen 3,4 1/100 km, coZ odpovida
produkei CO, pouze 79 g/km (lonig Hybrid).
DalSi sniZeni spotfeby u modeld Kona Hyb-
rid a loniq Hybrid pfinasi inteligentni funk-
ce ECO-Driving Assist System (ECO-DAS),
jez pomoci navigace analyzuje priibéh tra-
sy pred vozem a fidi¢i aktivné radi, kdy dt
napiiklad pfed kfizovatkou, kterou jeSté
nevidi, nohu z plynu, a tim uspofit palivo.
Tato funkce, jez je aktivni v rezimu Eco
v rychlostech od 40 do 160 km/h, soucas-
né odpovidajicim zptisobem upravuje &in-
nost hybridni soustavy s cilem maximalni
efektivity.

HYBRID (HEV)

Pohon kombinuje spalovaci motor s elektro-
motorem a podle aktualni situace vybira
Silné stranky: spotieba paliva (oproti
konvencénim pohon(im), komfort jizdy, cena

a hmotnost (oproti PHEV), bez omezeni
zavazadlového prostoru (loniq PHEV mize mit
napfiklad rezervni kolo)
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NEIROZBIRENESS

Mild hybridni technologie je v sou¢asné dobé nejdostupné;jsim
zpisobem elektrifikace. Hyundai ji postupné instaluje do dalSich
modeld, v nichZ sniZuje spotiebu az o 11%.

yundai bylo v roce 2018 jednou
z prvnich neprémiovych automo-
bilek, ktera mild hybridni techno-
logii nabidla ve velkosériové nabi-
zeném voze. Bylo to tehdy modernizované
Hyundai Tucson 2.0 CRDi, které tak bylo
prvnim vozem s hybridni technikou vyrdbé-
nym na Gzemi Ceské republiky. VV soucas-
nosti se mild hybridni technologie rozsifila
také pro mensi vznétovy motor 1.6 CRDi
a nejnovéji rovnéz do neddvno predstavené
nové generace modelu i20 a modernizované
verze oblibeného typu i30, dodavaného se
tfemi druhy karoserie.
Mild hybridni technika v podéni Hyundai
vykazuje snizeni spotieby v méficim cyklu

NEDC az o 11 procent. Toto zlepSeni Géin-
nosti umoziiuje integrovany startér-genera-
tor pracujici s napétim 48 V a spojeny s kli-
kovym hfidelem motoru, ktery poskytuje
wkon az 12 kW (16 k) a toCivy moment
55 N.m. Ve spojeni s dodatecnou li-ion ba-
terii 0 kapacité 0,44 kWh umoziiuje pfi zpo-
malovani rekuperovat kinetickou energii
a nasledné ji vyuZit pro nabijeni standardni
12V baterie nebo jako pomoc pro pohon.

Kromé sniZeni spotfeby paliva spocivd pfi-
nos mild hybridni technologie také ve zlep-
Seni dynamiky a predevSim pocitu vykonu
na plynovém pedalu. Toivy moment elek-
trického motoru se nejvice projevuje pfi ak-
celeraci v nizkych rychlostech, ale svoji ¢in-

\I[MRaM=iai HYUNDAI ELEKTRIFIKACE

Novy Hyundai i20
je dalSim vozem,
jemuz pomaha
kompaktni
elektromotor
spojeny pfimo

se spalovacim
motorem

Modernizovany
Tucson byl prvnim
vozem s hybridnim
(mild hybridnim)
pohonem
vyrabénym na
uzemi Ceské
republiky

nosti prispivda také k dalSimu vyhlazeni
sladéni motoru s pfevodovkou. Startér-ge-
nerdtor sou¢asné umoziuje ve vetSim roz-
sahu vyuZivat funkce stop-start, protoZe
k op&tovnému nastartovani motoru dochazi
béhem pouhych 0,2 s.

Pocet modeld pouZivajicich mild hybridni
pohon se postupné rozsifuje. Po dvojici
zminénych vznétovych motorii modelu Tuc-
son je pripraven také pro zazehové verze 1.0
T-GDl'a 1.5 T-GDI a vznétovy 1.6 CRDi mo-
dernizovaného modelu Hyundai i30, jehoz
vyroba taktéz probiha ve slezskych NoSovi-
cich. Pro vrcholné verze 1.0 T-GDI s vykony
100 a 120 k bude mild hybridni technika
k dispozici i pro novou generaci typu i20.

MILD HYBRID (MHEV)

Spalovaci motor je hlavnim zdrojem hnaci sily.
Je doplnén mensim elektromotorem
umoZziujicim rekuperovat ¢ast kinetické
energie a nasledné pomoci se zrychlenim.
Silné stranky: ndklady na instalaci systému,
snizeni spotfeby paliva, plus v dynamice

i komfortu oproti verzi bez systému MHEV

Modernizované provedeni modelu Hyundai
i30 miZe mit mild hybridni techniku
snizujici spotiebu paliva aZ o 11 procent
ve spojeni se tfemi motory

Special: Hyundai | automobil ' 9
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Automobily na vodik jsou povazovany za vyslance budoucnosti
hezemisni mobility. Hyundai Nexo, které se zacne prodavat take

v Geske republice, je toho jasnym diikazem. Funguje skvéle

az diivodu vodikove infrastruktury je jasné, ze piedbéhlo svoji dobu.

odikové automobily maji oproti
klasickym elektromobilim s vel-
kymi bateriemi zasadni vyhodu
v tom, Ze pfi tankovdni jsou
schopné, podobné jako konven¢ni zazeho-
vé a vznétové automobily, rychle nacerpat
velké mnoZstvi energie. NapInéni vodikové
nadrze modelu Nexo netrva ani pét minut
a jeho Sest kilogram(i je schopné zajistit
dojezd az 666 kilometrli podle cyklu
WLTP.
Z hlediska pohonu je Nexo elektromobi-
lem, ktery béhem jizdy nevypousti Zadné
emise a jehoZ kola roztaci vyhradné elekt-

romotor. Elektfina pro néj vznika v zafizeni
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zvaném palivovy Cldnek (anglicky Fuel
Cell), v némz se obracenou elektrolyzou
vyrabi z vodiku za vzniku vodni pary. Nexo
je tedy takovd mald pojizdnd elektrarna.
Vodikové Nexo mé jeSté malou baterii (asi
40x menSi nez v Koné EV), jeZ slouZi ke
kratkodobému vykryti pfebytkii nebo ne-
dostatk(i energie.

Samotny palivovy ¢lanek mad vykon 95 kW,
k nimZ se miZe kratkodobé pridat dalSich
40 kW z baterie. | proto je Nexo schopné
zrychlit z 0 na 100 km/h za 9,2 sekundy.
Maximalni rychlost ma hodnotu 179 km/h.
Vizhledem k principu fungovani vodikové-
ho pohonu nepfekvapi, Ze Nexo jezdi jako

Tankovani vodiku
trva podobné
dlouho jako

u benzinu - za

5 minut v sobé
ma palivo

na 666 km

Ve druhé poloviné
roku se Hyundai
Nexo zaéne jako
prvni ,vodikovy*
osobni automobil
prodavat i v CR

klasicky elektromobil. V prostorném inte-
riéru vladne ticho, mirné rudené pouze
Susténim od pneumatik. Packami pod vo-
lantem Ize ménit droven rekuperace ve
Ctyfech drovnich.

Z jizdniho i funkéniho pohledu je vodikové
Nexo plnohodnotnym a zcela funkénim
vozem. Jeho aktualné jedinou nevyhodou
je infrastruktura a pomala vystavba stanic,
na nichz Ize nacerpat vodik. Vzhledem
k redIné pouzitelnym vlastnostem a zejmé-
na suverénnimu dojezdu ale neni pochyb,
Ze pravé vodikovy pohon bude zejména
u veétsich cestovnich vozi budoucnosti.
Hyundai tuto budoucnost nabizi jiz nyni.

VODIKOVY PALIVOVY
CLANEK (FCEV)

Automobil pohani elektromotor, jemuz dodava
elektfinu palivovy Clanek (Fuel Cell), v némz se
vyrabi z plynného vodiku, ktery se do
automobilu tankuje.

Palivovy ¢lanek funguje takto: pres
polopropustné membrany se vodik necha
reagovat se vzduchem, konkrétné kyslikem.

Z vodiku pres tuto membranu ke kysliku
projdou protony, ale elektrony uz nepusti.

Ty tak museji jit okolo, pres elektricky obvod,
kde mohou vytvaret praci v podobé elektriny.
Silné stranky: diouhy dojezd, rychlé
tankovani, bezemisni provoz, diky filtratnimu
systému palivového ¢lanku Cisti okolni vzduch
od Skodlivych latek
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EFEKTIVAI PROPOEN

Elektrifikace pfinasi do hnacich soustav vice efekfivity. Vyslednou hospodarnost a komfort pomahaji dale zlepSovat
i rizné funkce systému Bluelink, vyuZivajici pfipojeni automobilu k internetu.

lektrifikace v nékterych pripadech
vyZaduje ponékud odliSny pfistup
k cestovani ve srovnani s automo-
bily, na néz jsme byli zvykli v po-
slednich mnoha desitkach let. Jednim
z predpokladi efektivniho vyuZivani ,nabi-
jecich“ automobili je dokonald informova-
nost o aktualnim stavu nabiti akumuldtoru.
Je napfiklad velmi uzitecné, kdyZ nemusite
chodit kontrolovat droveri stavu baterie pfi
nabijeni, ale staci se jen podivat do aplika-
ce Hyundai Bluelink, ktera se spoji s vo-
zem a aktudlni stav vdm ukaze. Pfesné pak
vite, kolik méte Casu.
Nebo pfi planovéni cesty. Staéi se jen po-
divat na vzdalenost cile a aplikace ji srovnd
s aktudinim dojezdem. KdyZ energie nesta-
¢i, nabidne vam moznosti pro dobiti. Navic
si vyhledany cil miZete rovnou poslat do

Propojeni fidice

S vozem pomoci
aplikace je praktic-
ké predevsim

u elektrickych

a plug-in hybrid-
nich vozti

navigace zaparkovaného vozu a jakmile do
néj nasednete, nemusite jiz nic hledat
a navadeni zacne.

Praktickou schopnosti aplikace Bluelink je
také schopnost obsluhy nékterych funkci
vozu. Vhod pfijde hlavné moznost délkové
aktivace topeni nebo klimatizace, takZe
jakmile po chvili pfijdete k vozu, mate
uvnitf bez ohledu na okolni teplotu pfijem-
né klima. Jisté vitanou ,,drobnosti“ je také
kontrola, zda je viz uzaméen. Pomoci apli-
kace miZe uZivatel svlj viiz rovnéZ lokali-
zovat a pfipadné se k nému nechat naviga-
ci v telefonu dovést.

Aplikace Bluelink je soucésti komplexniho
baliCku sluZeb Bluelink Connected Car
Services, ktery bude Hyundai postupné
zavadét do vSech svych modeldi. Jiz nyni
je soucésti standardni vybavy vSech voz,

které jsou standardné nebo na prani vyba-
veny novym navigacnim systémem s do-
tykovym displejem o Uthlopficce 10,25
palce. Automobil komunikuje se servery
automobilky pomoci integrované SIM
karty.

Soucasti sluzeb Bluelink jsou také sluzby
Hyundai LIVE Services, které do vozidla
prinaSeji Zivé informace o aktudinim poca-
si, dopravni situaci, radarech na cestg,
informace o parkovani, kontakty na nej-
bliz8iho dealera nebo online vyhledavani
riznych cilii. Tyto sluzby jsou po zakoupe-
ni k dispozici po dobu péti let zdarma a na-
sledné si Ize jejich platnost prodlouZit.
Aplikace Bluelink je pfipravena ke stazeni
zdarma na Apple App Store nebo Google
Play Store.

Special: Hyundai | automobil ' 11
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Koncepéni viiz Hyundai 45 je realnym piedobrazem
chystaného elektrického modelu postaveného na nové
platformé dedikované pro vozy s elektrickym pohonem

VYHLIDKA NA BUDCUCNOST

Elektfinou pohanéné automobily mohou mit riizné podoby. Koncepéni viiz Hyundai 45 naznaduje realitu blizke
budoucnosti, naopak Prophecy je piedstavou o luxusnim voze vzdalengj$i budoucnosti.

HYUNDAI 45

Tato designérska studie je realnym pred-
obrazem nového chystaného elektfinou
pohadnéného vozu Hyundai postaveného na
zcela nové platformé vyvinuté pro tento
druh pohonu. Automobil s karoserii péti-
dvefového sportovné ladéného hatchbac-
ku svym ndzvem 45 odkazuje na lofiské
45leté vyroGi vozu Hyundai Pony, ktery
v roce 1974 znamenal pro svoji znacku za-
catek nové éry.

A tim bude i sériova verze odvozend od
studie 45, vyznacujici se origindIné navrze-
nym designem kombinujicim mirny retro
nadech s vyrazné modernimi prvky, které

symbolizuji nejen ostré hrany, ale napfi-
klad také nejmodernéjSi technika pouZita
u svétlometd.

Elektricky pohon umoznil nové, z hlediska
prostoru grandidzni feSeni interiéru s jed-
noduchymi a cistymi liniemi. Samozfej-
mosti jsou moderné navrZzené displeje

BN

Futuristicky interiér
je navrzen tak, ze
s manualnim
ovladanim vozu
pocita pouze

ve vyjimeénych
pripadech. Design
nejnovéjSiho
konceptu zaujme
hladkosti

a soucasné
dynamickymi
proporcemi

a v tomto pfipadé také jednoznacné zamé-
feni palubni desky na Fidice.

HYUNDAI PROPHECY

Prophecy v prekladu znamend proroctvi
nebo véstbu. A pfesné toto poslani ma
i nejnoveéjSi koncepcni viiz Hyundai. Mifi
do vzdalené budoucnosti a na jednu stra-
nu ukazuje mozny smér vyvoje designu
znacky, oznaCovany jako Sensuous Spor-
tiness, a na stranu druhou podobu luxus-
niho elektfinou pohdnéného automobilu
postaveného pro dobu, v niZ jsou automo-
bily schopné Fidit samy.

Pro elegantni a nad¢asové linie je charak-
teristicky znacny rozvor ndprav a mini-
malni previsy karoserie, kterych umoziu-
je dosahnout elektricky pohon. Zaujmou
také jemné a provéazané linie, vytvarejici
celkové dojem vody pretékajici pfes ka-
meny.

Elektricky pohon umoznil vytvofit doslova
obrovsky interiér, navrzeny se Etvefici sa-
mostatnych sedadel. Automobil postrada
volant, ktery mohou pro nékteré situace
nahradit specialné navrzené joysticky.
Koncepéni viiz Prophecy ukazuje i pres
svoji ¢ernou barvu, Ze budoucnost elek-
trickych voz{i Hyundai je vice nez zafiva.
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