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MAZDA MX-30

OSKENUJTE.

Dali informace, fotografie
a odkazy o Mazdé MX-30

Mazda MX-30 je prvni Gisté elektrickou Mazdou. | pfes novou
technologii e-Skyactiv a mnoho chytrych a neotielych feseni
stale zistava piedevsim Mazdou, tedy automobilem, ktery je
potéseni fidit, je pfijemné v ném pobyvat, a hlavné jej pouzivat.
Neveéfite? Otocte list! automobilrevue.cz/e-skyactiv



NAS KOMPLEXN| PRISTUP JE UNIKATNI

Na rozhovor k hilancovani starého roku a odhadovani vyvoje roku nového jsme si pozvali generdlniho feditele

spolecnosti Mazda pro Gesko a Slovensko, pana Alexeje Kiriakovskeho.

Pane fediteli, pojdme se nejprve vratit
k pravé ukonéenému kalendainimu roku
2019. Zejména v poslednich mésicich
nasadila Mazda v Gechach v prodeji do-
slova vraZedné tempo. Cim to?

Uréité na tom ma zasluhu to, Ze jsme
v roce 2019 uvedli na trh prvni dva modely
7. generace naSich vozd. Konkrétné
Mazdu 3 s karoseriemi hatchback a sedan
a crossover Mazda CX-30. Postavili jsme
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se ale elem i ke generaci Sesté a nabidli
jsme atraktivni konfigurace a ceny i na
ostatni modely. V neposledni fadé musim
pochvdlit rovnéz dealerskou sit, ktera se
vzorné stavi ke vSem doprodejdm vyplyva-
jicim z novych evropskych nafizeni. Mam
ted na mysli zejména prechod na nové
emisni normy v poslednich letech. Stejné
tak podpora uvedeni novych modelli byla
ze strany dealer( vynikajici.

Kterému modelu se loni dafilo nejvice?

Celkem pravidelné na tuto otazku odpovi-
dam, Ze mame celou fadu vZdy vyvazenou.
Plati to i nyni. Standardné vysoké prodeje
mame u modelu Mazda CX-5. Perfekiné
se nam podafilo uvést modely 7. generace
Mazda 3 a Mazda CX-30. Nad oCekévani —
ne snad objemem, ale Ctvrtou pozici
v segmentu — si vedla Mazda 6. Vratim-li
se k doprodejiim, jsme velmi spokojeni




i s mendim SUV Mazda CX-3. A aby toho
nebylo mélo, tak si Mazda ke 30. vyro&i mo-
delu MX-5 ,nadélila“ limitovanou edici 3000
kusti Mazda MX-5 30th Anniversary v oran-
7ové barvé Racing Orange. Pro Cesko a Slo-
vensko jsme dokazali ziskat celych 60 vozi.
Jsem presvédCen, Ze se Casem z této edice
stane (izasny shératelsky skvost.

Co loni uvedena Mazda 3 - vidy to byl
velmi oblibeny model, na Slovensku by-
vala predchozi generace mezi vozy
Mazda Eislem jedna. Dokézala nové ge-
nerace na jeji ispéch navazat?

Zcela ur€ité to mohu potvrdit. Na slavnou
minulost se podafilo navdzat skvélymi sou-
¢asnymi prodeji a véime, Ze i budoucnost
bude velmi slibnd. Tim, Ze nam tuto ,troj-
kovou* rodinu doplnil model Mazda CX-30,
se jen trochu méni poméry mezi karosar-
skymi variantami a pfekvapivé dnes u mo-
delu Mazda 3 vitézi verze sedan. A co se
tyce celkovych objemii prodeje této ,rodin-
ky*, jsme tak vice neZ spokojeni.

Vlypada to tedy, Ze modely sedmé gene-
race zakazniky oslovily... Loni ale Mazda
predstavila i jednu vyznamnou technolo-
gii...

Modely 7. generace predstavuji dalSi krok
k nasi cesté k prémiovému segmentu — jak
designem, zpracovanim, novymi technolo-
giemi, tak i napriklad odhlu¢nénim. Akus-
ticky komfort, véetné prémiového audio-
systému Bose, je rozhodné nejlepsi v ramci
naSi modelové fady, a zcela jisté na Spicce
svého segmentu. Jiz zdkladni verze vozli
sedmé generace jsou skvéle vybavené —
prakticky na drovni nejvy$Sich verzi prede-
8lé generace. Kromé kompletni bezpec-
nostni vybavy méme v zéakladni verzi
i drahé prvky, jako napf. adaptivni tempo-
mat, integrovany navigacni systém nebo
LED predni svétlomety. VSechny naSe za-
Zehové motory sedmé generace jsou vyba-
vené systémem Mazda M-Hybrid, ktery
nejen snizuje spotfebu paliva a produkci
emisi CO,, ale hlavné zlepSuje dynamiku
vozu tim, Ze poméha spalovacimu motoru
pfi akceleraci a fazeni.

Soucdasné jsme v téchto modelech na pod-
zim predstavili i novy spalovaci motor, kte-
ry kombinuje dobré vlastnosti zaZzehovych
a vznétovych motor(. Oba tyto principy
spalovani maji své vyhody a své nevyhody.
Nas novy motor, ktery nese oznaGeni Sky-
activ=X, svym revolucnim principem spalo-
vani vykazuje vetsi pruznost a dynamiku,
a soucasné vySSi tspornost a ti8Si projev.
Motor je vyrazné jednodu$si nez soucasné
na rozdilnou kvalitu paliva, které eli vSech-
ny vznétové motory na naSem trhu. Ve vét-
§iné jizdnich rezimd spaluje extrémné chu-
dou smés, diky ¢emuZz dosahuje zcela
vyjime€nych hodnot spotieby a emisi — je
to jediny zdZehovy motor podobného vyko-
nu, ktery se blizi hranici 95 g CO,/km, a to
pfi zachovdni skvélé dynamiky a pruznosti.

Miizeme voIné pokracovat k roku 2020.
Co v ném Mazdu ¢eka?

Stejné jako celou Evropu, i nds ¢eka pomér-
né velkd zména v automobilovém priimyslu
v podobg razantniho pfiklonu k elektrifikaci
osobni dopravy. Proto i Mazda zareagovala
av listopadu jsme v Tokiu ukézali novy Cis-
té elektricky model Mazda MX-30. Evrop-
ské verejnosti bude predstaven na autosa-
lonu v Zenevé v bieznu 2020. U7 dnes si
v8ak viiz miZete ve specidini zvyhodnéné
edici predobjednat na naSem webu. Prvni
dodévky Klientdim jsou pak pfedbézné pld-
nované po letnich prazdninach.

Mazda prichazi s elekiromobilem po-
mérné pozdé. Dalo by se fici, Ze japonsti
inZenyfi vyuZili zkusenosti ostatnich au-
tomobilek pravé s elektromobily?

Urcité se do vyvoje nového vozu promitla
i technologicka spolupréace s Toyotou, nic-
méné stéle je Mazda ve vyvoji velmi auto-
nomni a hleda své neotfeld a origindini fe-
Seni. Novy elektricky model MX-30 bude
prikladem toho, jak by mél takovy moderni
méstsky viz s elektrickym pohonem vypa-
dat. Mazda feSi nejen emise takzvané ,na
vyfuku*, ale dileZité je pro niito, kolik emi-
si vznikne pfi vyrobg a pfi pozdgjsi likvidaci
vozu. Neohromujeme vysokokapacitnimi,
obfimi bateriemi a v interiéru pouzivame
ekologicky velmi Setrné materialy. Do bu-
doucna planujeme také vyuzivat naSe jedi-
necné zkuSenosti s Wankelovym motorem
v podobé extendru, tedy prodluzovace do-
jezdu. Ale hlavné chceme zachovavat cha-
rakteristiku fizeni v duchu tradiéni radosti
Z jizdy. Jak jsem vySe uvedl, tento kom-
plexni pfistup je pro Mazdu charakteristic-
ky a nutno podotknout, Ze je v naSi branzi
unikatni.

Alexej Kiriakovsky
ocefuje praci

a nadSeni pro
znacku vSech
dealeru, ktefi jsou
podie néj striijci
uspéchu znacky
Mazda. A to nejen
soucasného, ale
bezpochyby

i budouciho

Vy sdm pracujete v Mazdé uZ od roku
2006, zazil jste tedy jeji vzestupy, zazil jste
krizi. Jak vnimate blizkou budoucnost?
Jako jednu velkou vyzvu:-) Zmény, které
probéhnou, zasahnou dost vyrazné celou
oblast automobilismu v Evropé. Vlypada to,
Ze ménit se bude doslova vSe. Motorizace,
infrastruktura, navyky a potfeby zakazniki,
amozna i obchodni modely. Cekd nas tedy
skuteCné zajimavé desetileti.

Co ted v nejblizSi dobé teka autorizované
prodejce znatky Mazda?

Dealerskd sit je nedilnou soucasti naSi
znacky. Je naSi povinnosti vytvaret pro
vSechny autorizované prodejce maximaing
dobré podminky, které se pak pfenaSeji na
nade koncové zakazniky. V dobé, kdy citi-
me, Ze trh neni stabilni, jsme znackou, kte-
ré dealerskou sit spiSe chréni, nez aby ji
finanéné vyCerpavala. My jsme spolecné
s dealery provedli kompletni zménu kon-
ceptu dealerstvi zhruba pred Ctyfmi lety,
tedy v dobé na takovou razantni zménu
velmi pfihodné. Navic jsme zménu koncep-
tu vyrazné financné podpofili. Samoziej-
mé, Ze se ani nyni nevyhneme investicim
spojenym s pripravou na elektromobilitu.
Budeme ovSem velmi opatrni, abychom
dealera nezatéZovali vic, neZ bude potieba.
Dealer byl, je a bude partnerem, ktery by
mél se znaCkou Zit a rozumét jeji strategii.
Spoluprdce s nami neni o tom povéstném
»muset’, ale o chténi a nadSeni. Jedno-
znacné musim smeknout klobouk pred
naSimi dealery, ktefi jsou nejen striijci
lispéchu, na néjz jste se ptali v prvni otaz-
ce, ale trvalymi podporovateli, fanousky
i ambasadory znacky Mazda.

Dékujeme za rozhovor.
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FLEKTRICKY ORIGINAL

Pismena MX se ve jméné modeld Mazda objevi jednou za Gas a vidy znamenaiji néco specidlniho.
V pfipadé typu MX-30 jde o prvni elektrickou Mazdu, ktera do segmentu kompaktnich elektromobili

pfind$i novy pohled na véc.

azda svdj prvni viiz pohanény
elektfinou prezentovala vystiz-
nym spojenim ,elektricky viiz
pro pfirodu... a pro Fidice".
Tim jasné ukazuje, Ze je vérna svému pfi-
stupu bez ohledu na druh pohonu. | tak je
ale model MX-30 do znacné miry odliSny
nejen od svych sourozencl v nabidce
Mazda, ale také jinych vozli s elektrickym
pohonem. Mazda se totiz opét vydala
vlastni cestou.
A zatnéme hned jednim ze zakladnich pa-
rametril elektfinou pohdnénych vozi.
U nich je obecné nejsledovanéjSim para-
metrem dojezd. Nicméné tento Udaj je vel-
mi zavédejici. Velikost dojezdu vychazi lo-
gicky z kapacity akumulatoru, avSak zde je
tfeba si uvédomit, Ze ne pfimou imérou.

Mazda MX-30

je pripravena

na rizné druhy
nabijeni.

Z klasické zasuvky
i z vefejnych
nabijecich stanic

VEtSi akumulator totiz roztaci hmotnostni
a energetickou spirdlu. Neznamend totiz
pouze vetSi kapacitu, ale také vy$Si hmot-
Téz8i automobil potfebuje robustnéjsi pod-
vozek, dalSi vyztuhy karoserie, vykonnéjsi
motor a samoziejmé vétsi brzdy. To vSech-
no dale zvySuje hmotnost, a s tim i redlnou
spotfebu paliva. A pravé nizkd spotfeba
paliva je u elektromobilu zdsadnéjsi neZ do-
jezd, protoZe nizka spotfeba znamena krét-
ky ¢as pro dobiti vzhledem k ujeté vzdale-
nosti. KdyZz velké elektromobily vykazuji
spotiebu bliZici se 30 kWh/100 km, trvd jim
nabiti na 100 km jizdy u bézné vefejné na-
bijecky s vykonem 20 kW hodinu a pil.
Pokud ma spotfebu jako v pfipadé Mazdy
MX-30 polovicni, i nabijeni trvd poloviéni

il‘_ﬂ; {1

¢as. Pri hledani kompromisu velikosti bate-
rie je tfeba rovnéz brét v potaz jeji ne zcela
zanedbatelnou cenu.

A protoZe Mazda stavi své automobily tak,
aby byly redlné pouZitelné a nejednalo se
pouze o nedostupné vozy osliujici Cisly
v tabulkdch technickych ddajd, po riznych
propoctech se ukazala jako optimdini ka-
pacita 35,5 kWh lithium-iontové baterie,
kterd staCi na dojezd pres 200 km. U této
kapacity se totiz projevuje i vyhoda nizké
hmotnosti, jez ma pfimy vliv na kvalitu
jizdnich vlastnosti i jizdni komfort, ale
je také optimdlni z hlediska celkového
mnozstvi emisi vzniklych béhem celého
Zivotniho cyklu automobilu, tedy nejen pfi
provozu, ale rovnéz v ramci jeho vyroby
a recyklace na konci Zivotnosti.




K tomu v8emu je navic potieba vzit v po-
taz, Ze elektromobil je nejefektivnéjSi pfi
pouzivani v méstském a pfiméstském pro-
vozu. Kdo jezdi €asto na dlouhé vzdalenos-
ti, pro toho je vhodngjsi zvolit jiny druh
pohonu, napfiklad vznétovy motor. V Evro-
pé Cini primérny denni ndjezd zdkaznik(
Mazda 48 kilometr(i, kdyby se ale vzali
v potaz pouze lidé v méstskych aglomera-
cich, je to jeSté méng. To je dlivod, pro¢
z pohledu Mazdy nemé smysl usilovat
o rekordy v discipliné dojezdu, ale je vhod-
néj$i zaméfit se predevsim na zpdsob real-
ného pouzivani.

ELEKTRICKY SKYACTIV

= E-SKYACTIV

Mazda svij elektricky pohon oznacuje
e-Skyactiv, coZ jasné fika, Ze na néj apliku-
je stejné principy jako na ostatni Casti
svych vozli. Cilem vyvoje bylo dokonalé
sladéni vSech komponentl elektrického
pohonu. Akumulator se vyrabi jako samo-
statny celek, ovSem je navrzen tak, Ze je
nedilnou soudasti struktury vozu a zlepSu-
je nejen tuhost celé konstrukce, ale sou-
Casné také deformacni schopnosti. Modul
akumulatoru je se samonosnou karoserii
vyrobenou na nejexponovangjSich mistech
z vysokopevnostnich oceli spojen ve dva-
ceti mistech.

Komplexni feSeni techniky modelu MX-30
ukazuje napfiklad systém kapalinového
chlazeni akumuldtoru, ktery je propojeny
s klimatizaci vnitfniho prostoru, coz zvySu-
je celkovou tginnost chlazeni.

Samotny elektromotor pohéni kola pfedni
napravy a Mazda se intenzivné zaméfila na
jeho ,propojeni s fidicem. Jde predevsim
0 nové navrzeny elektronicky akcelerator,
ktery ¢innost motoru fidi nejen podle in-

Vynikajici pozice
za volantem

a dokonala
prehlednost
nepiekvapuiji, vzdyt
se jedna o typickou
Mazdu

Vinteriéru nova
Mazda pouziva
Galounéni ze
sofistikované
recyklovanych
materiall. Neotielé
je pouziti korku na
stfedovém tunelu

MAZDA MX-30

Kombinace digitalnich a klasickych
rozhrani je pro Mazdu MX-30 typicka

tenzity jeho stlaceni, ale bere v potaz také
rychlost tohoto pohybu. Pfi rychlejSich
pokynech se intenzita reakci elektromotoru
zrychluje, pfi pomalejSich se dba spiSe na
plynulost jizdy. Podobné systém reaguje
také pfi pousténi pedalu, kdy podle rych-
losti této Cinnosti reguluje intenzitu reku-
perace a zpomalovani.

Mazda do celého systému implementovala
sviij origindlni systém G-Vectoring Control,




Proti sméru jizdy otevirany druhy par dveri
usnadiiuje nastupovani na zadni sedadla.
Podobné feSeni méla jiz drive sportovni
Mazda RX-8

v tomto pfipadé E-GVC Plus, jenz dokéze
jemnymi zménami toCivého momentu
ovliviiovat pfenos hmotnosti mezi pfedni
a zadni ¢asti. Napfiklad béhem zataCeni
systém pro fidiCe neznatelné zmensi togivy
moment, ¢imz vice zatizi pfedni ¢ast vozu
a zvetsi prilnavost prednich kol. Naopak ve
vyjezdech ze zatacek, jakmile fidi€ zaCne
povolovat volant, systém jemnym zvySe-

Baterie s kapacitou 35,5 kWh
je umisténa pod podlahou, vpiedu
je elektromotor s vykonovou
elektronikou, vzadu nabijecka
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nim tocivého momentu prenese vice
hmotnosti na zadni ndpravu a vozidlu doda
VEtSi stabilitu.

ZADNi D\IERE,JAKO .
U SPORTOVNIHO KUPE
Mazda MX-30 je navrzena jeho moderni
crossover, coZ je z mnoha pohledi idedlni
druh karoserie pro tento druh elektfinou

Technologie
e-Skyactiv
obsahuje vSechny
komponenty
elektrického
pohonu

pohdnénych vozil. VysSi stavba totiZ zajisti
vy88i pozici sedadel a soucasné prostor
pod podlahou pro akumulatory. Pfitom ale
neni vysoky jako obvyklé vozy SUV, takZe
se zbytecné nezvySuje jeho hmotnost, ne-
zhorSuje se aerodynamika a jeho obratnost
se vice pfibliZuje nizkym osobnim voziim.
| kdy?Z elektricky model MX-30 svymi roz-
méry v zasadé odpovida neddvno predsta-
venému typu CX-30, designem karoserie,
interiéru i celkovym pojetim je ponékud ji-
nak koncipovanym vozem. Ukazuje to na
prvni pohled modernim designem, ktery
v sobé plsobivé kombinuje robustnost
vozi SUV, danou zejména masivnimi blat-
niky zvyraznénymi plastovymi lemy, a ba-
revné odliSenou stfechou, svym tvarem
pfipominajici vozy kupé. Pfedni ¢ast, jasné
rozpoznatelnd jako Mazda, zaujme nizkou
maskou a zdénlivou jednoduchosti celého
feSeni. Pfi pohledu z jiného neZ Cisté Celni-
ho pohledu se ale ukaze napaditost celého
feSeni se silné trojrozmérnym pojetim, kdy
maska chladiCe je spolu se svétlomety
osobitym zplsobem ,zakousnutd“ do téla
karoserie. Tento prvek je nejen efektni, ale
také origindini.

Detailni pohled na boky prozrazuje jednu
ze specialit nové Mazdy MX-30, kterou si



vyplijéila z oblibeného sportovniho kupé
s rotaénim motorem — Mazdy RX-8. Jde
0 zadni par dvefi otevirany proti sméru jiz-
dy a usnadiuijici pfistup na zadni sedadla
v pfipadé, Ze jsou pouZivana. Diky tomuto
feSeni je zachovana znaCna prakticnost,
a pfitom mohly byt pouzity kratSi predni
dvefe, coZ je nejen komfortngjsi, ale tato
vlastnost mé pfinos i pfi otevirdni ve stis-
nénych prostorach.

ODKAZ NA 100LETOU TRADICI

Uvniti Mazdy MX-30 ¢eka na posadku nad-
standardni vnitfni prostor s podobnymi
dimenzemi jako u typu CX-30. Mazda na-
vrhla u svého prvniho elektrického vozu
velmi zajimavé koncipovany vnitfni pro-
stor, ktery na jednu stranu cti typicky pri-
stup znacky spocivajici v zaméreni na Fidi-
Ce, ale souCasné vytvari moderni atmosféru
odlisuijici se od standardnich modeld.

Zaujme predevSim feSeni zvySené stfedo-
vé konzoly nesouci hlavni voli¢ sméru jiz-
dy, pfed nimzZ je situovan 7 dotykovy dis-
plej pro obsluhu klimatizace a dalSich
funkci. Samotné hlavni pfistroje nebo cen-
tralné uprostfed palubni desky umistény
displej navigace se nesou v typickém stylu
Mazda a jsou navrZené tak, aby béhem jiz-

Svazujici se zadni
éast strechy
pfipomina svym
tvarem kupé.
Originalné pojaté
jsou trojrozmérné
zadni skupinové
svitilny

dy poskytly fidi¢i v pfehledné formé maxi-
mum potfebnych informaci.

Vnitfni prostor Mazdy MX-30 pfekvapuje
i pouZitymi materidly, které v mnoha pfi-
padech vyuzivaji recyklované zdroje. Na-
priklad latka pouzitd na Calounéni obsa-
huje 20 % jiz dfive pouZitych materialli
a nékteré casti jsou zhotovené z PET
lahvi. Npadité je také pouZiti korkovych
vyplIni stfedové konzoly. Tento materidl
vznikl ze zbytk{ pfi vyrobé Spuntii do lah-
vi, a protoze méa neklouzavy povrch, je
také nadmiru prakticky. Navic pravé ko-
rek stdl u prvopoCatkd znacky Mazda
pred sto lety.

PROSTE MAZDA

Prvni elektrickd Mazda je navrZena velmi
originalné, a pfitom dokonale funkéné pro
své zamySlené pouZivani. Neni vozem pfi-
pravenym pro zdolavani kontinentli, ale
modernim méstskym crossoverem s vyni-
kajicim vyhledem, podmanivou dynami-
kou a obratnosti obvyklou u mnohem
menSich voz{. Stranou nesmime nechat
takeé originalni vzhled a specificky navrzeny
interiér. Silnou strankou v rdmci elektric-
kych vozil je nejen fakt, Ze jde o typickou
Mazdu, s niZ je radost jezdit, ale soucasné
i skutecnost, 7Ze patfi k nejdostupnéjsim
elektromobil(im své kategorie. H

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE

Motor synchronni elektromotor
Vykon 105 kW (143 k)

ToCivy moment 265N.m

Akumulator li-ion, 35 kWh, 355 V
Rozvor naprav 2655 mm

Rozméry d/$/v 4395/1795/1570 mm
Cena limitované edice | od 899 900 K¢
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\1\-30 ZAPADA DO RODINY

Prvni elektricka Mazda MX-30 je promy$lené navrzenym vozem, ktery vhodné doplni aktudlni vyrobni
program Mazda, tvofeny sedmi modelovymi fadami nabizenymi s riiznymi motory, pievodovkami
a vybavami. Sestavte si svoji Mazdu.

MAZDA CX-30

Velikostné je elektrickému crossoveru nej-
blize novinka lofiského roku — Mazda CX-
-30. Tento viiz stoji taktéZ na pomezi kla-
sickych SUV a béZnych osobnich vozd.
Spojuje zvySenou pozici a pocit robustnos-
ti prvni jmenované skupiny s obratnosti,
potéSenim z jizdy a méné ndkladnym pro-
vozem druhé skupiny. Kromé standardnich
zéZehovych a vznétovych motoril jsou také
u tohoto modelu k dispozici revolu¢ni mo-
tory Skyactiv-X, vyznacujici se nedostiznou
kombinaci dynamiky a spotfeby paliva
v rediném provozu. V nabidce jsou jak ver-
ze s pohonem prednich, tak s inteligentnim
pohonem vSech kol.

MAZDA CX 9

evropskem trhu. Toto stfedné velké SUV

zaujme prostornosti, nepfehlédnutelnym

designem a samoziejmé i zplsobem,

jakym jezdi. Pfipravena je v ne méné nez Mazda CX-5 je

21 verzich se ¢tyfmi motory, manudlnimi nejprodavanéjsi Mazdou
a samocinnymi prevodovkami, stejné jako soucasnosti

s pohonem vech kol.

-

Mazda CX-30 je neinméjﬁmg:_s—

modelem v nah.igg_e Mazdy -
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MAZDA 3

Novd Mazda 3 se do srdci fidiéi zapsala
svym neopakovatelnym jizdnim projevem
kombinujicim obratnost a jasné vnimanou
zpétnou vazbu s potfebnym komfortem
svém segmentu origindlnim vozem. Zau-
jme také plisobivym designem, ktery v pé-
tidvefovém provedeni akcentuje sportov-
nost, s karoserii sedan naopak sdzi vice na
eleganci a klasicky vzhled. Samozigjmosti
jsou nejmodernéjSi asistenéni a bezpec-

Mazda 2 sazi na obratnost a prirozené
silny atmosféricky motor

nostni systémy, pravé v Mazdé 3 debutoval
unikatni zaZzehovy motor Skyactiv-X kom-
binujici vlastnosti zéZehovych a vznéto-
vych jednotek.

MAZDA 6

Stélice nabidky znacky Mazda je v nejno-
véjSim provedeni komfortngjsi a jizdné ob-
ratnéjSi nez kdy pred tim. S karoserii sedan
i kombi ohromi povedenym spojenim
sportovnosti a elegance, k nimZ pfidavéa
typickou davku nadstandardni prostornos-

Mazda MX-5 je
klasicky stfizenym
lehkym roadste-
rem, navrzenym
pro maximalni
potéseni z jizdy

Mazda 3 ve verzi
hatchback zaujme
originalné pojatou
sportovnosti

Mazda 6 je
stylovym sedanem
nebo kombi
stiedni tfidy

AKTUUALNI NABIDKA

e "?*W ' 1

N o

ti. Opét je typicka Sirokd nabidka verzi,
mezi nimiz nechybi u karoserie kombi po-
hon vSech kol.

MAZDA 2

Svézim vozem s délkou tésné pres Ctyfi
metry je Mazda 2, kterd svym vzhledem
piisobi mensim dojmem, neZ je jeji skutec-
né velikost. Jeji silnou strankou je ale kro-
mé libivého vzhledu také ,velky“ Ctyfvalec
1,5 litru, doddvajici jizdé pfijemnou vyko-
novou rezervu.

MAZDA MX-5

Ikonickym ztélesnénim potéSeni z jizdy
je roadster Mazda MX-5, ktery mél premié-
ru v roce 1989. Jeho aktualni generace je
samozfejmé modernim vozem, ovSem ta-
kovym, ktery cti zdkladni viastnosti v podo-
bé klasické koncepce s pohonem zadnich
kol, nizké hmotnosti a samoziejmé otevie-
né karoserie. V nejnovéjSi verzi je k dispo-
zici nejen s platénou, ale také pevnou skla-
daci stfechou. Vynikajici je nova generace
zazehového Ctyfvalce s vykonem 135 kW
(184 k).

Special: Mazda | automobhil | 9



Mazda Gosmo Sport z roku
1967 s rotacnim motorem
Wankel oteviela novou
kapitolu znacky Mazda

STALE PO SVEM...UZ 100 LET

Letos v lednu Mazda slavi 100 let od svého zaloZeni. Jeji historie je protkand originalni technikou, vlastnim
pfistupem a originalitou. To je jasné patrné i pfi zrychleném ,priletu” jeji minulosti.

roce 1920 vznikla Toyo Cork Ko-

gyo Go. zabyvajici se vyrobou kor-

kovych produktd, k nimZ se o né-

kolik let pozdgji pfidaly rlzné

druhy naradi a vyrobniho zafizeni pro to-

véarny. Az koncem 20. let, po své restruktu-

ralizaci, zacala spolecnost koketovat s vy-

robou dopravnich prostiedkii. Jako prvni

vzniklo nékolik motocykld, avSak nasledné

se ve vyrobnim programu usidlily nakladni

rik8i, u nichz se zacalo pouZzivat oznaceni
Mazda, nebo presnéji Mazda-Go.

| pres pripravu nékolika prototypii osob-

nich vozli ve 40. letech byly jeSté dlouho

hlavni napini vyrobniho programu uZzitkové
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vozy. Pfedevsim neustale zvétSované tfiko-
lové rikSi doplnily malé ndkladni vozy urce-
né pro doméci japonsky trh. Prvnim osob-
nim vozem nesoucim jméno Mazda byl az
v roce 1960 dvoumistny miniviz Mazda
R360, jehoZ v prvnim roce vyroby vzniklo
vice nez Gtyfi tisice kus(. Z tohoto zékladu
byly postupné odvozené dalSi verze, jako
napriklad maly pick-up, kombi, dodavka
nebo v roce 1962 prvni &tyrdvefovy osobni
viiz Mazda R360 Carol.

0d tohoto roku zacala vyroba osobnich voz(i
nabirat na obratkdch a automobilka predsta-
vila dalsi modely. ZpoGatku Slo predevSim
0 prostornd kombi B1500 a 800/1000, ktera

Model R360 byl
v roce 1960
prvnim osobnim
vozem znacky

B e —




V roce 2002 znamenala prvni
Mazda 6 novou éru znaéky
Mazda. Navézala na dlouhou
tradici modelii 626 a Capella,

sahajici do roku 1970

vychdzela z tradice uzitkovych vozti. Postup-
né se ale pridavaly dalSi typy karoserii, jako
tfeba v roce 1965 kupé Familia. Pritom ale
v prodeji nechybély ani autobusy.

Druhd polovina Sedesdtych let byla pro
Mazdu zlomovd. Automobilka se rozhodla
dramaticky zménit svoji image z vyrobce
prakticky ladénych automobilli k produ-
centovi takovych automobildl, jeZ v sobé
maji vice emoci. Ztélesnénim této zmény
bylo revoluéni dvoumistné sportovni kupé
Mazda Cosmo Sport pfedstavené v roce
1967, coZ byl prvni viiz Mazda vybaveny
rotatnim motorem Wankel. Konkrétné
$lo o dvourotorovy motor s objemem 2x
491 cm® a vykonem 81 kW (110 k), jenz
v nésledujicim roce posilil na 94 kW
(128 k). Technicky podobny motor nésled-
né pohdnél celou fadu dalSich modeld
s konvencnéjSimi karoseriemi. Prikladem
je tfeba Mazda Familia Coupé (1968),
Mazda Luce Coupé (1969) nebo Mazda Ca-
pella (1970); posledné jmenovana zaplinila
prostor mezi pfedchozimi typy a méla pozi-
ci sportovné ladéného vozu stiedni tridy,
tedy pfedchddce dnesni Mazdy 6.

Mezitim Mazda zaCala své vozy oficidlné
vyvézet na hlavni svétové trhy, tedy do Ev-
ropy, USA a Kanady a napfiklad také do
Austrdlie. Viyrobni program tvofily nejen
tradi¢ni sedany a kombi tfi hlavnich mode-
lovych fad, ale kofenim vidy byla také
sportovni  kupé, jako napfiklad RX-3
(1971), vétSi RX-4 (1972) Ci prvni genera-
ce kupé RX-7 (1978). O tfi roky pozdéji
zévodni verze tohoto vozu vyhrala jako prv-
ni japonsky vliz 24hodinovy zévod ve Spa
Francorchamps a na tento dspéch navazala
senzacnim triumfem v Le Mans 1991
Mazda 787B.

V roce 1989 vSak Mazda opét ukdzala, Ze
nekopiruje ostatni, ale jde vlastni cestou.
Svétu totiz predstavila drobny roadster
Mazda MX-5 Miata, ktery se stal hitem po
celém svété a ve vyrobnim programu je ve
své Ctvrté generaci stale. Kromé rotacnich
motor( Wankel, jez Mazda vyrabéla az do
roku 2012, neustdle zkouSela a zkousi
nové druhy pohont. JiZ v roce 1997 proto

vznikl prototyp Mazdy Demio s vodikovym
palivovym €lankem, na néjz navéazaly pro-
totypy s vodikovymi motory Wankel ozna-
¢ované Hydrogen RE (RX-8 a Premacy).
Na prelomu tisicileti, konkrétné v roce
2002, Mazda prekvapila posilenim svého
zaméfeni smérem k potéSeni z fizeni. Pod
sloganem Zoom-Zoom vznikla nova fada
vani 121, 232 a 626 na jednodus$si Mazda
2, Mazda 3 a Mazda 6. V nabidce nechybg-
ly dalsi modely v segmentech minivozd,
MPV, SUV &i sportovnich automobil(.
DalSi pokrok ve svych produktech Mazda
predvedla v roce 2012, kdy pFedstavila
SUV Mazda CX-5, které jako prvni pfineslo
zcela nové technologie Skyactiv, jejichz
soucasti byly nové vyvinuté karoserie, mo-
tory, pfevodovky i dalSi systémy vozidel.
Pro tuto novou generaci vozii byl charakte-
risticky novy designérsky styl, oznaovany
Kodo, a také ddle posileny sportovni jizdni
projev, pro néjZ se zaCalo pouZzivat japon-
ské Jinba Ittai, vyjadfujici spojeni jezdce
a jeho koné v jeden celek.

V roce 2019 na trh pfiSla aktudini generace
Mazdy 3, model MX-30, a pfedstaven byl
i elektricky model MX-30. Tyto vozy vyuZi-
vaji druhou generaci technologie Skyactiv,
jejimz charakteristickym nositelem je na-
priklad revoluéni spalovaci motor Sky-

Mazda 787B vyhrala v roce 1991 slavny
vytrvalostni zavod 24 hodin Le Mans

HISTORIE MAZDA

Netradicni technika
je pro Mazdu
typicka. Pocatkem
tisicileti vzniklo
nékolik prototypl
Hydrogen RE

s vodikovym
rotaénim motorem
Wankel

Revoluéni motor
Skyactiv-X spojujici
vyhody zazehového

a vznétového
motoru se dodava
do Mazdy 3

a Mazdy CX-30

activ-X kombinujici vyhody zazehovych
a vznétovych motord, ale samozigjmé tak-
t6Z unikatné reSeny elektricky pohon mo-
delu Mazda MX-30.

Mazda tak pokraGuje ve svém novatorském
taZeni automobilovym svétem, v némzZ je
stale ukryty odkaz inovativnosti, originality

a zaméreni na svého fidice.
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NOVA MAZDA CX-30

Nejnovéjsi model Mazda vas okouzli krasou kupé a houzevnatosti statného SUV. Zcela
nova Mazda CX-30 byla navrzena, aby drzela krok s kazdou zménou, ktera vas v zivoteé
potka. Je kompaktni, agilni a uvnitf prekvapivé prostorna. S novou Mazdou CX-30 mate

vzdy svobodnou volbu — zistat ve mésté nebo se pohodIné vydat mimo né;j.

Kombinovana spotieba 4,4-6,01/100 km, emise CO, 105-137 g/km.

DRIVE TOGETHER




