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Model: Actros 1842 Streamspace 2,5
Zdvihovy objem: 12,81

Max. vykon: 421 k (310 kW) pfi 1800 min-'
Celk. hmotnost: 39 520kg (prov. hm.: 7520kg)
Cena (test. vozidla): 197 813 € (brutto)
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Na zdvihovem
_objemu zalezi

Kdo jezdi s Actrosem, ma na vybér mezi
modelem s motorem o vykonu 421k se
zdvihovym objemem 12,8 | a modelem

s motorem o vykonu 430 k a zdvihovym
objemem 10,71. Je zdvihovy objem
opravdu tak nenahraditelny?

abidka motora a kabin je u rady
N kamionti Mercedes Benz Actros

opravdu bohata, na druhé strané
je ponékud nepfehledna. Zajemce ma tedy
s V)’fbérem trochu trapeni. Pro mnoho uzi-
timalni aerodynamicka kabina Streamspace
se §itkou 2,5m bez sluneéni clony. Setfi
prece jenom o trochu vice pohonné hmoty,
nabizi ale diky zvysené strese a rovné pod-
laze kabiny ridice zcela dostatecny prostor.

Pfi sladéném vykonu bude vybér jesté tro-
chu obtiznéjsi, predevsim od té doby, kdy
Mercedes pridal k modelu se zdvihovym
objemem 12,81 jesté dalsi model s obje-
mem 10,71. “Velky” Sestivalec nabizi jme-
novity vykon 421 k nebo 450 k, ten “maly”
nabizi vykon 428 k. My jsme se rozhodli
v ramci tohoto bohatého vybéru pro slabsi
model z obou 13 litrovych motora. Tedy
otestovat na nasem testovacim okruhu ta-
ha¢ s jmenovitym vykonem 420 k a pro-
ménlivym tocivym momentem, a zjistit tak,
co se v ném vlastné skryva.

MOTOR. Model OM 471 - radovy, kapa-
linou chlazeny Sestivalec, bézi klidné, bez
vibraci. K tomu se nam jevil testovany truck
s timto motorem jako spofivy. Ctyfventilovy
motor s dlouhym zdvihem (132mm x 156
mm), se symetrickym turbem a systémem
—— : : Wastegate pres nominalné nizky vykon ne-
S 'S IS E gl = - | béZel hiife nez nas referencni tahac s vy- )

St e : Trucker 6/2015 11




510)2::5y:5y g8 MERCEDES ACTROS 1842 |

_r""'-'--. - 2
VOLANT by rmiohl byt nasta- _ ~" “TLAKOVA vzduchova pistole
vitelny s vétsim naklonem. v zakladu usnadnuje aklid.

CLENITA palubni deska
omezuje volnost pohybu.
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konem 450 k. Systém “TopTorque”, zvySeni
toc¢ivého momentu na zafazeném pievodo-
vém stupni z 2100 N.m na 2300 N.m hladce
vyrovnava stoupani a pomaha pfi razeni,
a motor se tak vyvaruje preruseni tazné sily.

J1Z PRI 900 OTACKACH BEZi MOTOR
KLIDNE S DOSTATECNOU SiLOU.
PREVODOVKA. Diky nizkootackové kon-
strukci fadi automatizovana prevodovka
Powerschift jiz pfi nizkych otackach na co
nejvyssi prevodovy stupen. S motorem
o zdvihovém objemu 12,81 si velmi dobre
rozumi. Ve spodni fadé se jevi tento Sesti-
valec trochu pretoceny a ucelné pfi fazeni
preskakuje prevodové stupné. Ve vrchni
radé se prevodovka spiSe orientuje na ze-
leny okruh otackoméru (do 1500 min™),
fadi rozvazné na nizkou spotrebu a vcas
fadi nahoru.Toto funguje velmi dobfe i pfi
jizdé mimo dalnici. Diky prodlouzenému
pfevodu naprav pri otackach 850 min™
na 12 prevodovém stupni se zde motor leh-
ce pohybuje pfi rychlosti 60 km/h. Sladkou
odménou za to je novy rekord ve spotiebé
utvoreny na naSem testovacim okruhu!

Co se tyka fazeni,ma Mercedes presto jesté
néco, co je tieba trochu vylepsit.V nékterych
jizdnich situacich je fazeni dostate¢né rychlé,
ale ponékud trochu“hrubé”. Ovladani fazeni
prevodovych stupit pomoci packy vpravo
na volantu se nam moc libi. $ moznym pou-
Zitim Ctyf prevodovych stupiiti pro zpétny
chod, které jsou na vozidle k dispozici, je
mozné uskutecnit kazdy zpétny manévr.

Pro jizdu vpfed ma Actros dalsi vylepSe-
ni, jizdu na neutril (nazyvanou EcoRoll).
Na neutral fadi pouze tehdy, kdyz zbyva
cca metr do dojezdu. A k tomu je tento
ve Worthu vyrobeny taha¢ porad jesté je-
diny, u kterého funguje EcoRoll i v pfipadé,
kdy neni aktivovan tempomat.

O drobnych chybickach se ale musime

SKLOPNY STOLEK na misté spolujezdce je dobry
napad.



zminit: pfi rozjezdu tahace fadi automat po-
nékud rychle, takze to spojka musi kolikrat
“dohanét”.A zcela urcité ji to nedéla dobre.

PODVOZEK. Pii jizdé jsou na volantu
citit lehké vibrace, hlavné pfi horsi kvalité
vozovky. Lze tedy vSeobecné fici, Ze novy
Actros neni zadné vypolstrované kralovské
nositko. Ctyfméchové vzduchové odpru-
Zené zadni napravy se chovaji sportovné.
Pfi nejmensim komfortnim uloZeni velké
kabiny ve spojeni s mékkymi dvoulistovymi
pruzinami poskytuje dostate¢nou pohodu
i pfi dalkovych jizdach. Pfi rychlém pro-
jizdéni zatickami dochizi ke zfetelnému
naklonu kabiny. Pfi brzdném manévru k po-
hybu kabiny naopak nedochazi. Mercedes
zvolil u tohoto modelu oproti predcho-
zim primé fizeni s variabilnim prevodem
(od 17,0 do 20:1). Pfesto ale nedovoluje pét
otoceni od dorazu k dorazu takovou pres-
nost,jako dosahuji Iveco, MAN nebo Scania.

BRZDY. Pres dosazeny komfort a bez-
pecnost pri brzdnych manévrech, kterého
je dosazeno pomoci retardéru, mohli si
konstruktéfi a vyrobci Actrosu skoro usetrit
hydrobrzdy. Vyborné vysledky motorové
brzdy predvedl Actros 1842 Streamspace
na nasem testovacim okruhu (400 kW/544 k
pfi 2300 min™'). Musime fici, Ze motoro-
va brzda je vyborné vcélenéna do celého
brzdného systému tahace. Zvlasté pfi pl-
ném zatiZeni, t.j. 40t, doslo pouze na dva
tfi okamziky, kdy musel fidi¢ sim pribrz-
dit. Provozni brzdy samotné ukazuji velmi
dobrou ucinnost a rychlost, daji se velmi
dobfe a citlivé “davkovat”. Pfi vSech zm¢é-

nach hmotnosti nakladi se chovaly vzorné.

JEDNODUCHE, PREHLEDNE OVLADANI,

VELKE MOZNOSTI PALUBNIHO POCITACE
OVLADANI. Seznimit se s ovladinim a ob-
sluhou tohoto Mercedesu by bez problému
zvladlo snad i dité.VSechny ovladaci prvky

HODNOCENiI MOTORU _

silny pfi rozjezdu, klidny b&h motoru
bez vibraci, nizka spotfeba, jde dobre
za plynem, diky zvednuti toCivého
momentu nevyzaduje ¢asté razeni
prevodovych stupnt

= na zakladé sou¢asnych norem
o Skodlivych splodinach vyssi
hmotnost motoru

BENZ nas presvédcil zietelné oznacenymi pfistroji
a logickym vedenim palubniho po¢itace.

jsou nastaveny na potésitelné nizké zaklad-
ni drovni, takze pri nespravném pouZziti
nedojde k Zadnému neocekavanému nebo
nepfijemnému pohybu. Na tlacitko startéru
si uz vétsina fidica zvykla. Mnoho uZziva-
teld Mercedesu si ceni “klice ke komfor-
tu” dodavaného za priplatek, ktery ovlada
mnoho funkci, jako napf. nastaveni svétel,
kontrolu tlaku pneumatik a mnoho dalsich
uzite¢nych detaili. Stuttgartsky vyrobce uz
rezignoval na elektronickou rucni brzdu,
kterou mnozi fidi¢i posuzovali jako “Spat-
ny vtip”. Nozni pedil Actrosu 1842, ktery
slouzi k odblokovani sloupku fizeni, se nim
moc libi. Pfi nastaveni pedald umoznuje
jednoduchou vyménu pouze maly vySkovy
rozdil mezi brzdovym a plynovym peda-
lem. K tomu vSemu zafi tento Mercedes
prehlednou palubni deskou. Pokud posu-
zujeme umisténi a provedeni jednotlivych
ovladacich prvkd, je zfejmé, Ze si konstruk-
téri a designéri u Mercedesu vzali priklad
z osobnich aut. Misto fidice je u tahace
perfektné usoradano, provedeni ergometrie
nema chybu. Funkce ovladani umisténé
do multifunk¢éniho volantu 1ze ovladat bez
dlouhého studia navodu.

Menu ovladani palubniho pocitace ma
Mercedes prehledné ve stylu soucasného
ovladani pocitacd. K tomu obrazovku PPC
(Predictive Powertrain Control = GPS Tem-
pomat) s vice informacemi a novymi funk-
cemi. Klimatizace Actrosu nenabizi viibec
Zzadny divod ke Kkritice. Jednou nastavite
elektronickou regulaci, a ta zajisti vétrani

NASTUP pfed kabinu neni dobrym fesenim,
uzké schidky, nekomfortni rucni prace.

-

a konstantni teplotu. Do vysky narostly fidi¢
by snad mohl kritizovat omezenou moznost
nastaveni sedacky. Stejné tak by mohla byt
vétsi moznost nastaveni thlu volantu. Pouze
prilezitostné montovana sklapéci sedacka
spolujezdce nabizi flexibilitu a prostor pfi s6-
lové jizdé. Trvalé feSeni to samozfejmé neni.

To, Ze si Mercedes zatim nedal praci
s vyfeSenim usnadnéni pristupu na predni
masku, nastupem do kabiny a upevnénim
a usporadanim kabelt a vedeni za kabinou
neznamena, ze by to konstruktéfi u pristiho
modelu neméli zohlednit.

VYHLED Z KABINY. Pouzdra zpétnych
zrcatek Actrosu jsou tak velka a odstup od A-
-sloupku tak maly, Ze ridi¢i nékdy zmizi celé
vozidlo v mrtvém thlu. To mdze byt mrzuté
a hlavné nebezpecné pfi jizdé na kruhovych
objezdech. Okruh pfedniho okna vycistény
stéracem nam pripada dostatecné velky, libi
se nam nastavitelné intervaly, stejné jako
automaticka regulace stéracti. Také vycistény
prahled pred spolujezdcem nam pripada
zcela dostate¢ny. Vodni trysky jsou umis-
tény na raminkach stéracy, Cisténi skel tak
probiha rychle a primérené efektivné. Nelze
zapomenout, Ze uz na prvni pohled chybi
svétla umisténa napric¢ nad vozovkou.

ASISTENCNI SYSTEMY JIZDY. Tak jak
jsme ani jinak neockavali, jevi se nam GPS
tempomat “PPC” také u tohoto Mercedesu
Actros 1842 velmi dobfe. Pfi nastaveni tem-
pa jizdy na 85 km/h je tahac s toleranci plus
péti/minus sedmi kilometrd na cesté Cily
a dobre vyuziva kynetickou energii vozi-
dla,a Setfi tak samozrejmé cenné pohonné
hmoty. Systém ESP zapinad pozdéji a jemné.
Tak také ridic¢, ktery preferuje dynamickou
jizdu,si v této konfiguraci mtize témér spor-
tovni jizdu uZit, a to aniz by ohrozil okolni
zivotni prostredi. Tempomat odstupu pra-
cuje zrovna tak presn€. Kdo zvoli minimalni
odstup, tési se z bezpecné regulace od- »»

CENOU
za rovnou
podlahu kabiny =
je nastup do kabiny
se ¢tyfmi schidky. -
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stupu, kteri je obstojné dodrZovana, aniz by
byla zbytecné€ zvySovana spotieba.
Urovné a ucinnosti funkce asistenta
nouzové brzdy, kterou ma soucasny Actros
1842, musi ostatni vyrobci teprve dosah-
nout.Vsechno, co je pro fidice dilezité, ma
tahac k dispozici na prehledné obrazovce.
Rychlost vlastniho vozidla, jakou rychlosti
jede vozidlo pfed nim a jak je velky od-
stup mezi obéma vozidly. Kdo tyto vsech-
ny informace vyuzije, muze jet optimalné
a predvidavé. To urcité vétsinu fidica po-
tési.Asistent jizdnich pruht se ozve pouze
tehdy, pokud je to bezpodminecné nutné.

NAVZDORY CELKOVE DOBREMU VYKONU
ZUSTAVA PROSTOR PRO ZLEPSENI

PRAKTICKE NASAZENI. V rimci péce
o nasledujici modely by se urcité vyplati-
la rozumnéjsi moznost nastaveni spojleru
pro odvedeni proudu vzduchu nad stfechu
vozidla. Balicek aerodynamiky (Economy
Packet) je prece tak drahy, Ze jedna klika na-
vic, tak jak to ma vyreSeno napt. DAF nebo
Renault, je prosté nutnosti. Jesté par slov
k jednotlivym balicktim. Testovany Actros
1842 disponoval: Safety Pack Top, Economy
Top a Comfort Top, tedy v§im, co je dobré,
uzite¢né, ale na druhé strané také drahé. Slo-

vo drahé znamena v této souvislosti témér
29 000 €! Presto jsou tyto balicky v podsta-
t€ vyhodnou volbou, protoze jednotlivé dily
vybaveni, které jsou v bali¢cich obsaZeny, je
mnohem vyhodnéjsi objednat jako komplet
a ne jako jednotlivé komponenty.
KABINA. Velmi dobra izolace kabiny
chrani fidi¢e béhem jizdy pred hlukem mo-
toru a pfi preruseni jizdy izoluje ucin€ proti
hluku, vedru a chladu. Kabina Streamspace
u Mercedesu 1842 je dostacujici v kazdém
pripadé pro vétsinu vSech nasazeni vozidla.
K tomu jesté Setfi diky vylepSené aerodyna-
mice pohonné hmoty. Ma o cca 50kg nizsi
hmotnost a je o nékolik tisic Euro lacinéjsi
nez kabina Gigaspace. Doporucit mizeme
automatickou klimatizaci - pracuje presné
jako mechanicka. Nastaveni je velmi jedno-
duché, udrzuje navolenou teplotu v kabiné
bez ohledu na zménu klimatickych podmi-
nek. Sedacka s klimatizaci a funkci masaze
je skvéla véc - ale ta cena, kterou musi
uzivatel zaplatit! Co se tyka nastupu do ka-
biny, tady mame urcité vyhrady: maloktery
fidi¢ se totiz muazZe s tak vysoko ulozenou
kabinou skamaradit. Rovna podlaha kabiny
neni totiz pro mnoho fidi¢t tak dalezita.
V kvalité zde Mercedes nastavuje velmi
vysoka méritka. Dobfe promysleny koncept

SlFEE LS Pk

osvétleni usnadfiuje orientaci. K tomu se
nam dale velmi zamlouva Mercedes Actros
1842 svymi ucinnymi potkavacimi svét-
ly. Také, i bez oznaceni kabiny “Big” nebo
“Giga”, zde mohou fidi¢i do vysky 1,90m
bez problému stat. Sit proti hmyzu stejné
jako zatemnovaci clonu lze elektricky ovla-
danym stfe$nim oknem zaaretovat.
HMOTNOST.V soucasné éfe provedeni
Euro VI, ke které patii obrovské katalyza-
tory, rozmérné chladici systémy a zpétné

KABINA A NOCNi ODPOCINEK

I ( abina Streamspace
znamena u Mercedesu
kompromis mezi aerodyna-
mikou a vysokou kabinou.
Diky velkému snizeni kabiny
chybi ale ulozny prostor.
| kdyZ na druhé strané 9001
ulozného mista je pro vétsinu

ROZMERY KABINY

(mm

Kabina: d x §x v......2505 x 2250 x 2344
Liizko dole; d X S

Liizko nahote; d x § *
Nastaveni sedacky, vySka
Nastaveni sedacky, hloubka.
Nastaveni volantu, vy3ka.
Nastaveni volantu, sklon..

..20-180
A1°-47°

* (nebylo vestavéno)

ODKLADACI MIiSTA

délka x Sitka (cm)
Nahore na palubni desce....... 64 x 30
Skldpéci stolek
Dal3 odkladaci mista.
Celkem 5 zasuvek, 24V (15 A),
1 zdsuvka 12V, 3 drZaky na lahve,
3 drzdky na plechovky, 6 hagk(

stmivaci svétla, dvé stmivaci lampy
na Gtent, dvé zelend nocni svétla, svétlo
pro &tenf nad 1Gzkem, osvétlenf kabiny.

typu provozl dostacu-

jici. Za rovnou podlahu

v kabiné plati ridi¢ ctyrmi
schldky pro nastup do ka-
biny. Nastaveni sedacek

a volantu jsou v poradku

- nestavi v8ak Zadné normy
kvality. Vrchni lGzko by
mohlo byt Sirsi, nahradit
ho siti na zavazadla (opce)
stoji za zvazeni. Klimati-
zované sedacky a kom-
fortni matrace se nam libi,
jsou ale ponékud drahé

KABINA Streamspace nabizi
dostatecnou vysku ke stani.

(1029/284 €). Sedaky stan-
dartnich sedacek by mohly
byt méké&i. Pro noéni jizdu je
Mercedes Actros 1842 vyba-
ven velmi dobrymi tlumenymi
svétly (Bi-Xenon). Koncept
vnitfniho osvétleni je diklad-
né promysleny. Zrcatko pro
holeni, vzduchova tlakova
pistole, mnoho elektrickych
zasuvek (dobre zabezpece-
nych), pohodiné lUzko svéd¢i
o tom, Ze u projektu byl
opravdu nékdo z praxe. Vy-
baveni kabiny v hnédé barvé
je tézké udrzet v Cistoté.

SCHRANKY

Objem v litrech (1)
Nad prednim sklem, s krytem............... 182,0
Uprostred, na strané spolujezdce............ 82,0
Schrénka na dokumenty uzamykatelnd.... 41,0
Schrénka pod I0Zkem.............cc..ooc.e...
Postranni zdsuvka vievo
Postranni zdsuvka vpravo
Odklddaci misto nad radiem...... .08
Odkldac misto u drZdku na lahve
Schrénka ve stfedu palubnf desky....... .8,
Schrénky na dvefich vlevo, vpravo... kazdé 6,5
Odkladaci prostor u lizka.....
Celkovy obsah........

PROPRACOVANY koncept
osvétleni a zatemnovaci zavésy.
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. -U SERIOVE dodavaného
osvétleni Bi-Xenon nas
presvédcila pfedevsim
potkavaci svétla.

vedeni vyfukovych plynd, nam pripada
hmotnost tahace 7520kg (v¢etné fidicCe,
4001 motorové nafty a 601AdBlue, docela
pfijatelna a umérna.

Na zavér je nutno uvést, Ze Mercedes
1842 Streamspace se ukazuje jako opravdu
povedeny kompromis. Vice sily nezZ u mo-
delu s vykonem 430 k, témér tolik sily jako
u modelu Mercedesu s vykonem 450 k
a presto sporfivy jako taha¢ Mercedesu s vy-
konem 350 k. GG N

CO SOUDI UZIVATELE FACEBOOKU I

Témér 210 000 fanousku ziskal TRUCKER na Face-
booku. Staci jednoduse kliknout na www.facehook.
com/Truckermagazin a z(icastnit se diskuze!

Andreas Van S. Zdvihovy objem se neda ni¢im nahradit!
Philip K. Ale prece dé! Jesté vétSim zdvihovym objemem!
Julien K. Jezdim s Mercedes modelem 2542 a jsem
spokojeny. Nemam dojem, Ze bych byl poddimenzovan.
Richard W. Mercedes model s vykonem 430 k ma
vyhodu co se tyka niz8i hmotnosti. Model s vykonem
420 k mimo zdvihového objemu jinou vyhodu nema.
Zvolil bych model 430 k. Nékteré firmy maji strach koupit
model 420 k, prechazeji na 11 litrovy motor.

Thomas C. Pokud bych se dostal k modelu Mercedesu
se 450 k, byl bych tipIné spokojeny. Hned v ten den bych
mohl sviij MAN se 480 k postradat. Zastupce Mercedesu
mi vysvétlil, Ze na dvanactém pfevodovém stupni ma silu
jako MAN 480 — to bych se musel usmivat.

David W. Mercedes se 420 k neni nic pro hory v okoli
Kaselu. S deseti tunami nakladu je kazdy jiny rychlejsi.
Julien K. To se neda tak pausaing fici. Jsou dny, kdy se
loudéam s deseti tunami nékladu, a dny, kdy najednou né-
které predijizdim, i kdyZ méam vzadu naloZeno Sestnact tun.
Mare H. Tedy ja miZzu o svém Mercedesu se 450 k fici
jenom chvdlu, malé spotfeba a dostatecny vykon.
Marius I. Pro mne je Actros to nejlepsi, co se da mezi tahaCi
viibec najit. Uvnit vypada luxusné a zvenku jako Slechtic.
Mario M. Ja bych dal prfednost motoru s objemem 13
litri. Jezdim s Mercedesem 1845 a velmi ¢asto pres
hory. Byl bych tedy hodné Stastny za 13litrovy motor!
Max W. Mercedes uZ zastaral. Konkurence ho dévno pred-
honilaa postavila tyto tézké tahace od Mercedesu na vedlejSi
kolej. Malo vykonu, malo sily. Jsem hrdy na svij MAN F2000!
Uwe R. Tedy Maxi, ted'zcela upfimné. VEFiS opravdu tomu,
co pises? Nic proti tvému kamionu MAN F 2000. S vysokou
kabinou je v ném opravdu hodné prostoru. Ale novy Actros

neni vilbec zastaraly. Co se tyka obsluhy, nemiize mu
konkurovat Zadny jiny taha€. Pistrojovd deska a armatury
jsou na trovni osobniho auta. Dobfe, mozna trochu vice
tvrdého plastu, ale na to jsou preci fidici MANu jiZ zvykli.
Danny S. Jezdim s Mercedesem 2645 a nejsem v kasler-
skych hordch ten prvni.....\Vykon a spotieba jsou v po-
fadku. Velka kabina, to by bylo moje prani.

Felix T. Bral bych motor s vy$Sim zdvihovym objemem.
Tento nizkoobsahovy motor nebude schopny tohoto
vykonu dlouhodobé dosahovat. Tedy proti normalné
obsahovym motoriim.

Uwe R. Jezdim ¢asto Wechselbrucken, tam mize$
na MAN zapomenout. Pfili$ velky polomér otaceni, tam
nemuzZe nikdo Actrosu konkurovat.

Benjamin B. Je mi to GplIné jasné. Na test si vybrali
model s vykonem 430 k. Nizkd hmotnost, vyhodny pfi
nakupu, o malo niz8i spotfeba. Celkem vzato nejsou
oba modely Mercedesu se 420 k nebo 430 k nic pro
jizdu v hordch s tézkym ndkladem. V nasi spedici jsme
kompletné prezbrojili na tahace s vykonem 480 k. (MAN,
Mercedes). Jezdime totiz prevdzné v horském kraji s na-
klady od dvaceti do dvacetiSesti tun.

Lecki L. Mame Actros s vykonem 420 k a je mi z ného
na b...i. Pofad byt na trase z Erfurtu do Diiseldorfu po-
sledni. To jsou muka.

Alexandr F. MUj synovec mé dva Mercedesy 1842
a jeden 1843 Bigspace. Model 1843 neni v kopcich po-
malejsi, na druhé strané ma mnohem nizsi spotrebu
pohonnych hmot. Jak jsem od ného slySel, pfistich pét
kamion(, které hodla nakoupit, budou od Mercedesu,
Actros 1843 s kabinou Gigaspace.

Jens W. Tedy Actros 1842 viibec netdhne. Kam se hrabe
na nas 440 TGX. Lehce Actrosy predhoni.

Glenn T. M{j tata jezdi s Mercedesem 1842 Stream-
space 2,3m a co nevidét dosahne 300 000 km. Vyborné
zpracovani a prevodovka spolupracuije perfekiné s PPC.

~
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DIALNICNE KARTY NA PLATENIE REFUNDACIA DPH

MYTA V ZAHRANICT
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REZERVACIA TRAJEKTOV SKOLENIA

INZERCIA —

rokov
na trhu!

AVCOV

SETRITEC
NASE

ECAS A NAKLADY VDAKA

J ODBORNOST!

ODTAHOVA SLUZBA
CESMAD ASSISTANCE

PREDA] TOVARU
V E-SHOPE

Kde nas najdete? www.cesmad.sk a www.motoexpert.sk

CESMAD Slovakia je zdruzenie cestnych dopravcov s 800 élenmi, ktori tvoria priblizne 50 percent dopravnych kapacit

medzindrodnej dopravy v ramci Slovenskej republiky. Zdruzenie sa systematicky usiluje o rozvoj a prosperitu cestnej dopravy
na Slovensku a presadzovanie zaujmov svojich €lenov. Pridajte sa aj vy do rodiny ispesnych dopravnych spolo¢nosti
a vyuzite vietky vyhody ¢lenstva v CESMAD Slovakia.
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510)2::5y:5y 08 MERCEDES ACTROS 1842 |

TECHNICKE UDAJE

MINIMALNi profil pneumatik zarutuje nizkou spotfebu.

Kapalinou chlazeny fadovy Sestivlec, turbo s Waste Gate,
chlazeni vhanéného vzduchu, Gtyfi ventily na vélec, systé-
my SCR, zpétné vedenf vyfukovych plynd, sedmidgrové
trysky, Euro VI

1] Mercedes Benz OM 471LA
12,81

(132 x 156) mm

17,31

Kompresni pomér
Vstiikovani... .Common-Rail, EDC
Jmenovity vykon .. 421 k (310 kW) pri 1800 min”'
Max. toéivy moment .....2100 (2300) N.m pfi 1100 min"*

360 Vykon, kW

330

300 \ 2400
— A 2200

270 ‘
— J—'» 2000
—] } |

240 1 i —1800
| -
] | I

1100 1300 1500 1700

Pocet otacek, 1 min™

Funkce Top Torque, moznost zvySeni toéivého momentu
0200 N.m na jednotlivém pfevodovém stupni Setfi nutnost
tastého Fazeni a prispiva tak k jizdni pohodé. 2300 N.m
jsou pro tuto vykonovou tfidu velmi dobré parametry. Tento
systém byl mezitim okopirovan ostatnimi vyrobci.

PREVODOVE USTROJI

Spojka

automatizovand, elektropneumaticky ovladand

jednokotougovd sucha spojka, 430 mm primér

Prevodovka

Power Shift, synchronizovana tfistupiiova zakladni

prevodovka (G211-12), rozsahova a délici skupina, 12

prevodovych stupiiti, 4 zpétné chody, Voith vodni retardér

(3500 N.m; opce, nebyl zabudovén v testovaném vozidle)

Rozsah Fazeni

Crawler: nemd

Prevodové stupné: 14,93 /11,64/9,02/7,04 /5,64 /4,40
/3,39/2,65/2,05/1,60/1,28/1,00

Zpétné prevodové stupné: 14,93 /11,67 /3,39/2,65

Zadni naprava i = 2,533

PODVOZEK

Vpfedu: tuhd ndprava Faust F-7.5/C22.5, dvoulistové
parabolické pruZiny se stabilizdtorem

Vizadu: jednoduSe uloZend hypoidni naprava,
R440-13A/C22.5, ttyfméchové vzduchové
odpruzent, teleskopické tlumice, stabilizator,
uzavérka diferencialu (série)

Pneumatiky: (v testu): predni ndprava 315/70 R 22.5;

zadni nprava 315/70 R 22.5
Rafky: (v testu): Alcoa 9.00 x 22.5 hlinikové (opce; v Sérii: ocel)

1900
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CENTRALNI paka pro ovladani predovodky.

BRZDY

Vpfedu: dvouokruhové, vzduchové, kotoutové, EBS
Vzadu: kotoucové, EBS, ABS, ASR, vysoue€ vzduchu,
regulace brzdného tlaku pomoci EBS elektroniky, parkovaci
zajistovaci pruzinova brzda plisobici na kola zadni npravy.

Motorova brzda.............. dekompresnf

(max. 400 kW pfi 2300 min-')
Retardér............ Voith vodni retardér (opce)
TP o, ZF Servocom 8098
Prevodovy pomér ............. 17,0-20,1:1

Priimér vénce volantu...... 450mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumuldtory...................... 2 x12V 220 Ah
Alternator ........................ stiidavy proud 28V/100A
Spousteés........................... 7,0 kW
Svétlomety....................... Bi-Xenon, denni svétla LED,
smérova svétla
ROZMERY A HMOTNOST
Rozvor néprav 3700mm

5885 x 2500 x 3785mm
7520kg (pripraveno k jizdg,
véetng fidice)

NAPLNE
Motorovy olgj................... 42,01 (véetné filtru)
Palivova nadrz.... . 3901 motorova nafta; 601 AdBlue
Chladici kapalina... . 331 (bez retardéru)
Olej v zadni népravé........ 141
Pievodovy olgj................. 15,51 véetné chladice oleje

CENY (brutto, dle tidajti vyrobce)
Zakladni cena Mercedes-Benz Actros 1842
Cena testovan€ho vozu ...,
Sériové vybaveni / opce
Automatizované fazeni, ASR, predefivani pohonnych hmot,
uzdvérka diferencidlu, brzdovy tempomat, Hillholder, dvouko-
morovy vysouse¢ vzduchu, zesileny vzduchovy kompresor, ESP,
Eco-Roll, hidsi¢ poZéru, energii Setfici pneumatiky, zesileny
akumulator, palubnf pocitac/diagnosticky systém, predni spojler,
vyhfivana sedacka fidice, rutni ovladani klimatizace, pfiprava na
vysilacku, CD radio s pfipojkou na IPod/MP3, vyhfivand elektricky
nastavitelnd zpétna zrcétka, slunecni clona, centralni zamykéni se
zabezpecenim, pridavné mlhovky.

Vlybaveni ADR/vedlej§i nahon motoru.......................... 1655 / 2487
Vedlejsi nahon prevodovky/zesileny akumuldtor 12137201

OdboGovaci svétla/vypinat baterir ............c...............582 / 1655
Klimatizovand sedacka spolujezdce/otoénd

sedacka spolujezdce. 2390/ 2506
Kabina GigaSpace/vybaveni v K0Zi............oc........ 12356 /2015
Doporuéeno Truckerem:

Hlinikové rafky (7 kust)/elektrické...............................3803 / 425

Klimatizovana sedacka fidite/komfortni matrace ...1029 / 284 za kus
Safety pack (bezpecnostni baliCek) — retardér,

asistent nouzoveé brzdy, asistent jidnich pruhd,

tempomat odstupu, airbag fidiCe, asistent pozornosti..........11 568
Comfort Pack Top (comfortnf balitek) — mj. lednitka,

sluneni clona, klimatronic, elektricky oviddané stiesni okno,
komfortni uzamykénf, sound systém, regélovy systém........... 5498
Economy Pack Top (ekonomicky balitek) — retardér,

Aeropacket, GPS-tempomat, Predictive Powertrain Control,
kontrola tlaku pneumatic 11670
X = neni k dodani

KONKURENCE

Hodnoceni servisu .....377
Spotfeba (vC. AdBlue).... 24,6
Rychlost............80,3

IVECO MAN

STRALIS 440 S 42 || TGX 18.560
Zhodnoceni jizdy.......... 897 | | Zhodnoceni jizdy........
Hospodérnost ... 590 | | Hospodarnost ........570

Hodnoceni servisu ......357
Spotieba (vC. AdBlue).... 25,7
Rychlost............81,2

Body 1487*

Hodnoceni  excelentni

Body 1494*

Hodnoceni  excelentni

Hodnoceni servisu...... 365
Spoteba (vE. AdBlue)...27,5
Rychlost...........81,6

SCANIA VoLvo

R 520 FM 450

Zhodnoceni jizdy......... 894 | | Zhodnoceni jizdy......... 844
Hospoddrnost ... 548 | | Hospodarnost .. 586

Hodnoceni servisu.......317
Spotfeba (vE. AdBlug).. 25,3
Rychlost.........80,7

Bod 1442*
Hodnoceni  velmi dobry

Bod 1430*
Hodnoceni dobry

*souhrnné shodnocenf jizdy a hospodarnosti

POTESENI Z JizDY

Spravna kombinace
Skute€nost je

u Mercedesu 1842
lepsi, nez by ¢lovek
soudil podle papirové
formy. Tento Benz
jede velmi lehce,

je komfortni. Je to
dobry kompromis
mezi aerodynamikou
a prostorem v kabiné.
K tomu je dobfe zpra-
covan a ma spoustu
vychytanych detaild.

Design ... Yk kok ok
Temperament.... % % s % %
Ovladani..

Sk kK = SNOVY * Kk ** =Vvzorny * x* = prijatelny

% =mohl by byt lepsi * = nudny

Vétsi zdvihovy

Gerhard Griinig

objem pomaha...
Mercedes 1843 ma nizsi
hmotnostamavykono7k
vysSi. Presto jsou dva
litry zdvihového objemu
a (pomoci funkce Top-
Torque) o 300 N.m toci-
vého momentu vice pro-
nikavym argumentem.
Pozitivni a pfijemné zjisténi: pfi CasteCném
zatizeni je Mercedes 1842 diky GPS tem-
pomatu stejné spofrivy. Ale kdyz na to pfijde,
Zene se plny sily kupfedu. Plati tedy to, co
plati vzdy: zdvihovy objem ni¢im nenahra-
di$ — leda vy$8im zdvihovym objemem.




NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOST - POROVNANI

Proc jezdime s referenénim nakladnim vozidlem

Kazdy test doprovazime nasi 40tunovou
soupravou sestavajici se z tazného vozidla

SROVNANI JiZDNICH VYKONU

MB Actros 1845 s navésem Kogel. S tou- Zrychleni v s) 060 | 0-70 | 0-80 | 0-8
to osv&d&enou soupravou dosahujeme  Retros 1842 308 | 39,8 | 48,8 | 56,9
standardng dobrych vysledk( spotieby,  Nellepsi viz v testu ™ 197 | 247 | 296 | 336
Zméni-li se namétené hodnoty v novém tes-  Pruznost (s) 60-70  60-80  60-85
tu, je to pro nas signal, Ze nové podminky  Actros 1842 1,9 255 28,9
nejsou stejné. V poméru zlepseni/zhorSeni  Nejlepdi viz v testu * 48 95 13,1

*1: Scania R 730 Euro VI

MERENI HLUKU - SROVNANI{

pak nésledné zkorigujeme nove naméfené
hodnoty, a tak jsou vztazeny na jednotnou
béazi. NaSe testy jsou vzajemné srovnatelné.

. S . Méreni Motorzap 85 km/h 85kmh | Motor vyp
Stranime se neseriozniho srovnanihodnot, ' agn)  volobeh  Strecha zavt. Stiechaotevr. | fidic / lizko
kt(l—:‘re,byohom ziskali prlv p,romt?nnych POd-  pctros 1842 53 66 70 56 /54
minkach. Test s referencnim n&kladnim vo-  wgiepsiviz

, ) o Neflpsiy 50 61 65 56/57
zidlem, ktery z odbornych ¢asopisl usku- - — —
te&fiujeme jen u nas, je rovnéZ praktikovan Dokopce | Piny plyn | Rezim brzdéni motorem
v primyslu, nebot je nejpresngjsil Do cel-  Actros 1842 63 62 61
kovych vysledk(l zapocitavame i etapové  Neleesiie 62 62 60

vysledky spotfeby AdBlue.

*2: Scania R 480

B ClimatePartner®

2 klimaneutral

Priklady td&hnou: Trucker srovna-
va vysledky méfeni CO, u testu
pomoci Certifikatu. Kompenzace
bézi s pomoci partnerl ,Climate
Partner* v projektu vétrné energie.
Jsme zodpovédni k Zivotnimu pro-
stfedi. KdyZz jedeme, tim Setfite!

SPOTREBA A RYCHLOST

.
HOD CENI (NOVE 0D KVETNA 2014)*

Motor/pohon (max.140)......... 120 Sedacky (max40)
Prevodovka/fazeni (max.140)..120  Palubni deska (max.50)
Brzdy (max.120)..... 106 Stérace (max30)

Aktualni testovaci okruh Truckeru
obsahuje etapu s ¢astecnym
nakladem (Neufahrn

45 NURNBERG

\Y

Rizenf (max40). Kabina (max240).... + - Landshut), kterou jsme

z ) . X jeli s referenénim
Pedaly (max.20) Jizda v noci (max.100) vozidlem.
Jizda (max60) Dosazené body: ............ 907
Vyhled (max50).. \
Klima / vétréni (max50).........43  (max. pocet bod.............. 1080) REGENSBURG
[ dostatecng vkonny [&l ve srovnani s konkurencf vyssi

a presto spofivy motor, hmotnost, dobra aerodynamika,

presny GPS tempomat, ale omezené mozZnosti jejiho nas-

vyvazené jizdni viast- tavent, dolnf I(izko Uizké, sériové

nosti, dobrd ergonomie sedacky jsou relativné tvrdé

INGOLSTADT
HODNOCENI JiZDY CELKEM 907 e 8

J AUTOBAHNKREUZ
HOLLEDAU

CE

INDEX HOSPODARNOSTI (Faktor5) 619

Pramérna rychlost / ¢
) ALLERSHAUSEN %

LANDSHUT

(2 x spotfeba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100) pasiNG ), o /
N <
Bodv (max.1580) 1526 NEUFAHRN
- . &9’
Hodnoceni excelentni
_ MUNCHEN

Stoupani / délka Gas Razeni pii min’

~ UMISTENi max. 5%, 1,5km 1,35 min 10 pri 1300 min”!
venkovnich max. 6%, 1,5km 1,31 min 11 pfi 1060 min”!
skrinék se Kindinger Berg A9 3,26 min 10 pfi 1300 min”!

povedlo.

MNOHO servisnich mist kontroluje palubni poéitac.

SERVIS A UDRZBA

U Actrosu hovofi teorie o servisnim intervalu
150 000 km - ve skute¢nosti vyzve pocitac
Udrzby Mercedesu k servisu o mnohem
dfive. Palubni pocita¢ prevezme pfi odjez-
du vétSinu kontrolnich funkci. U svétel to
Ize napfiklad provést dalkovym ovladanim
na kli¢i. Malé vyhrady: pro vyménu filtru
motorové nafty, pro doplnéni oleje fizeni,
vyménu vzduchového filtru stejné jako pro
kontrolu hydrauliky spojky musi byt zved-
nuta kabina. Podvozek je bezudrzbovy.
Mercedes musi u pfitich modeld vylepsit
pro fidi¢e dosazitelnost patrony vysousece
vzduchu a pfipojky pro husténi pneumatik.

A9 Allershausen— A8 Dasing -
A93 Regenshurg A99/A92 Neufahrn
40t| | TondZ:
.74,3km | | Délnice jednoducha:..
1/100km: .. 1/100km: ...
km/h: ........ km/h ...
) A3 Regenshurg A92 Neufarn
— Norimberk - Landshut - Neufahrn
Tond Tonaz
Délnice kopcovitd Délnice jednoduch
1/100km: .. 1/100km:
km/h: e km/h: .....
A9 Norimberk
- Langenbruck
Tonaz:.....cccoc. .40t
Délnice rovné:

HODNOCENI JiZDY VE STOUPANI

B300 Langenbruck

- Dasing

e 401
50,5km
...24,6
61,4

Tondz....
Silnice:.
1/100km: ... .

vlllill v:m': vmax ”’llnr:r km celkem: 469,8 km
60 km/h 90* km/h
prym proym 100K . 2259
59 kn/h S— KV 80,0
* Hodnocenf jizdy ve stoupani, pfi fixni startovacf rychlosti
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