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V TESTU: MAN TGX 18.560

~' g Model: TGX 18.560 XXL Efficient Line
L % Zdvihovy objem: 15,2

: Max. vykon: 560 k (412 kW) pfi 1600-1800 min*!
Celk. hmotnost: 39 910 kg (prov. hm.: 7,9101)
Cena (test. vozidla): 203 700,- € (brutto)

MAN postavil s novym
Sestivalcem D38 novou
. vlajkovou lod' Vopravdovém
: _1: _ testu se poprvé predstavuje
-l v ramci casopisu Trucker.

v Ul RS

AN je zpét na scén€! Zpatky mezi
M silnymi trucky. Nedavno ve Spa-
* ""rl‘t _ nélsku predstaveny novy MAN

' ¥ “..'t v H‘ e D38 - Sestivalec patfil k téZkym tahactim,

Py "‘ ° 'Ll-".‘l ""‘t i;!' A které byly prezentovany v rimci veletrhu
" IAA v Hanoveru. Zde to bylo v provedeni
s vykonem motoru 640 k. Pro dalkovou
silni¢ni dopravu je ale nutné spokojit se
s vykonem “pouze” 560 k.....

Spole¢nost MAN nam poskytla svij nej-
novéjsi taha¢ v provedeni s maximalnim
vykonem motoru 560 k pro prvni ostry test
v Evropé. Jde o model TGX 18.560 XXL -
opravdovou soucasnou vlajkovou lod znac-

Ny

ky MAN, ale ziroven také i nejdrazsi »»»
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Sl el MAN TGX 18.560

silni¢ni taha¢ 4x2, ktery sjizdi z vyrobni
linky v Mnichové.

TGX 18.560 XXL - AUTO PRO
ZAKAZNIKY, U KTERYCH NEHRAJi
PENiZE TEMER ZADNOU ROLI.
Musime pripustit, Zze “Lev” v zafivé Cerve-
ném laku vypada opravdu dobre. Je nutno
uvést, Ze krasavec,ac nebyl jako testovaci viiz
konfigurovan optimalné, vypadal vznesené
a uslechtile: siroké hlinikové rafky, velkorysé
pneumatiky 385 mm na predni napravé, to je
vybaveni pro fadu EfficientLine. Pravé v tako-
vé vybavé si jisté nékdo sviij MAN objedna.
Bude to vsak ten zakaznik, u néhoz nehraji
penize zasadni roli, ten, kdo hleda silného
’ ’ partnera na cesty do Spanélska nebo vozi
= e S - ~ VSRR stavebni stroje pres Brennersky prismyk.

W S vyjimkou trochu mékkého, ale I(omf_ort_niho uloZeni kabin_y, je MAN prijemné vyladén. Mimo zmény vzhledu pfipravil MAN také
- _ — ) — - _ nékolik technickych novinek, aby, nazyvej-
me ho ,vyzralym“, TGX udrzel konkuren-
ceschopnym. Vedle zcela nového motoru
pfinesli mnichované GPS tempomat pod
oznacenim ,EfficientCruise“. Vérni neofi-
cialnimu heslu materského podniku VW.
,Pokud nejsme prvni, musime byt mini-
malné ti nejlepsi“, hlavné co se tyka kvali-
ty. Tedy misto toho, aby byl fidi¢ pretizen
plus minus tolerancemi jako u Mercedesu,
nebo byl ponechin v dilematu jet spofivé
a pomalu, nebo sporivéji,ale jako $nek - viz
Scania, nabizi MAN c¢tyfi trovné stylu jizdy,
které si fidi¢ muze cilené navolit.

Takové reseni funguje perfektné, postacu-
je s malou minusovou toleranci pro husty
provoz az do ¢tvrté navolené tirovné jizdy
s velkym sporfivym potencialem. Pro tako-
vy zpusob jizdy jsme se pfi testu rozhodli.
Konkrétné to znamenalo: pfi nastaveném
tempomatu na 85 km/h nechd tempomat
EfficientCruise klesnout rychlost pred vr-
Také v detailech ptisobi MAN jako cholem stoupani na 76 km/h. Musime ovsem
cisté a perfektné propracovany.
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Moznost nastaveni volantu
(pfedeviim naklon) by mohla byt vétsi.

Vertikalng umisténé |
sklopné luzko Setfi prostor.

MozZnost pohybu, postaveni se a pocit
prostoru je v kabiné XXL skutecné

excelentni. —
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pripustit, Ze takovy manévr vozidla za nami
nemile ,prekvapi, protoze sotva kdo pocita
s tim, Ze kamion pred vrcholem stoupani
ubere plyn.AvSak MAN provadi zminény ma-
névr docela ohleduplné, s odstupnovanim
plynule.Scania nebo Mercedes uberou plyn
oproti taha¢i MAN daleko ,tvrdéji“, to pak
pro vozidla za nami neni pfijemné vibec.

Pro nizkou spotfebu je toto feSeni oprav-
dovou bombou. Pfi nasledném klesani si
pomaha MAN chytrym trikem, aby rychlost
jizdy neztratil. Zhruba 40 s pfed koncem
klesani je rychlost 90 km/h prekrocena
s tim, Ze pocitac¢ deaktivuje odleh¢ovaci
brzdovy systém. Rychlost kamionu se zvysi
na 94 km/h.Tak dojde ke zvyseni rychlosti
bez aktivniho zisahu fidice. Uplné legalni
to ovSem neni. Pokud by silni¢ni kontrola
vycetla presny profil jizdy, mohlo by to
prinést ridici problémy...

SPEED SCHIFT JE K DODANI UZ NYNi,
ECO ROLL PRO DALKOVE }iZDY JESTE NE.
Co se tyka konstrukce a ¢innosti prevo-
dovky, tady MAN prinesl dal$i vydarené no-
vinky. Automatizovana prevodovka vozidel
modelovych fad TGX a TGS s oznac¢enim
Speed Schift je v novém provedeni pfi fa-
zeni na stupné 10, 11, 12 daleko rychlejsi.
Funguje perfektné, chrini dvojitou spojku
prfed opotfebenim a vyznacuje se prede-
v$im rychlym fazenim s pouze kratkym
prerusenim tahu motoru.

Na system Eco Roll musi kupujici vSak
jesté rezignovat. Systém byl predstaven
na vystavé IAA pouze u vozidel urcenych
pro stavebni provoz.Jesté bychom si dovo-
lili k mnichovskym konstruktériim malou
pripominku:“pokud chcete zavést Eco Roll
i pro dalkové kamiony, tak prosim neori-
entovat se na reseni, které zvolili vyrobci
vozidel DAF nebo Iveco, kde je pouzita také

HODNOCENi MOTORU

n ohromny to¢ivy moment, jiz lehce nad
900 otacéek; béh motoru je tichy a bez

vibraci; i pres vysoky vykon je namérena

spotreba paliva v normé; dobré sladéni
¢innosti pfevodovky a motoru

B zvyseny togivy moment 0 200 N.m by
pomohl; bylo by dobré vynechat néktera
fazeni pfi stoupani

SPECIALNE displej by potieboval oziveni grafiky.

prevodovka ZE U obou zminénych voza
jsou faze jizdy ,na neutral® prili§ kratké, nez
aby se mohla optimalné vyuZit kineticka
energie vozidla. Mercedes a Scania vyresily
tento problém mnohem lépe.”

To, Ze je mozné jet i bez systému Eco Roll
sporivé, a na urcitych usecich trasy mozna
jesté spofivéji nez s nim, nam také prubéh
testovaci jizdy dokazal. Kvuli Sirokym pneu-
matikim na predni napravé,a pro nasi trasu
ne s optimalné zvolenym prevodem v zadni
napravé 2,7 (2.5 by bylo kvuli snizené hla-
Cekavali co se tyka spotfeby zZadné rekordy.

O to vice nas vysledek testu prekvapil. S ta-
hacem MANTGX 18.560 XXL jsme dosahli
praméru 25,7 1/100km. MAN tak piekonal
Scanii R 520 Streamline v provedeni Euro
6 testovanou u nas v minulém roce o 1,51.
A to aniz by byl na trase pomalejsi. S vyjim-
kou jizdy mimo dilnici, kde Scania fizena
pocitacem jela rychlosti 65 km/h, misto
60 km/h, byl MAN na c¢tyfech z péti dil-
Cich etap okruhu rychlejsi. 1 kdyz se to dalo
v podstaté ocekavat, 40 k navic, to uz je znat.

Cite¢né jde zvySeni pramérné rychlos-
ti na konto mnohem presnéjsiho fizeni
GPS tempomatu. Nizkd spotfeba paliva je
pravdépodobné zptisobena modernéjsim
konceptem nového motoru, véetné snize-
ni vnitfnich ztrat. Na motoru MAN D38 je
fascinujici schopnost pfi extrémné nizkych
otickach tahnout jako byk. Zvlast na béz-
nych silnicich, mimo dalnice, kdy se ubiral
pri 800 min? v pohodé Sedesatikilometro-
vou rychlosti. BéZel s rezervou, aplné€ vlacné

Porad jesté prijemny napad: teleskopicka

tyc pro myti oken.

bez jediné vibrace. Ve srovnani se slabsim
motorem MAN D26 je vidét velky pokrok.

Pohled na udavané papirové hodnoty
nam ukazuje enormni tocivy moment.
Se zdvihem 178 mm pfi vrtini 138 mm je
moderni agregat dimenzovan zcela jasné
na tocivy moment a ne na otacky. I kdyz
Sestivilec, pokud ho k tomu fidi¢ pobidne,
je schopen bez problému tocit 2000 min™.
pohonnymi hmotami.

Rizeni rozjezdu, stejné jako ¢innost spojky,
prepracovali konstruktéfi spole¢nosti MAN
ve spolupraci s dodavatelem komponenta
ZF Rychlost fazeni pfevodovych stupna
je zcela v poradku a problémy, napfiklad
se spojkou na kruhovych objezdech nebo
pfi fazeni v nevyhodnych okamzicich pfi
odbocovani, které se ukazovaly dfive, se jiz
u soucasného tahace MANTGX nevyskytuji.

CO SE TYKA PODVOZKU A RiZENI, JE
MAN TGX NADALE MERITKEM KVALITY.
Podvozek a fizeni u nového vozu MAN
nedoznaly zadného prepracovani. Dtivod
je zcela jasny: nebylo to viibec nutné. Novy
motor ma o néco vyssi hmotnost nez jeho
mensi bratficek D26 a zatézuje tedy vice
predni napravu.To je i diivod, pro¢ byl tes-
tovany viz vyzbrojen tfilistovymi parabo-
lickymi pruzinami. ReSeni se nam velice
zamlouva, pruzi vlaéné a nabizi tak zcela
komfortni jizdu.V zasad€ se u nového silné-
ho tahace MAN neukazuje Zadné ,pfetize-
ni“ ¢ela kamionu, jako napriklad u motoru
V8 Scania nebo u silného Mercedesu s mo-
torem OM 473. MAN ochotné a obratné
projizdi zatacky i kruhové objezdy.

Tedy, jestli chceme opravdu zminit néco
negativniho, tak snad pouze mékké uloze-
ni velké kabiny XXL.V zatackach dochazi
k niklonu, ale pfi brzdéni je vykyv sne- »»»

V disledku

"l nizkého tunelu
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PECE 0 DALSI VYVO] RADY MAN TGX

Vylepseny nebo pfece jen upiné nové vozidlo?

Jak vyplyva z debaty na Facebooku, panu-
je s modelem TGX v zasadé spokojenost.
Naslo by se ov§em nékolik zasadnich bodl
podrobenych kritice, které se ostatné nacha-
zeji v mnoha komentéfich. Lednicka, kte-
rou nelze Uplné zasunout pod lizko, fadici
péka vpravo vedle sedacky, chybgjici velké
zasuvka vpredu, prilis velka skla v kabiné
XXL, ktera jdou na vrub vétSiho volného,
respektive Ulozného prostoru, a nesmime
zapomenout na zavéseni zrcatek, ktera pro
sva mohutné pouzdra a blizkost sloupku fi-
zeni délaji fidi¢i hlavné pfi projizdéni kruho-
vych objezdll problémy s vyhledem. To jsou
v8ak véci, které muze vyrobce
zapracovat do zmén, bez dalsi-
ho zésadniho zasahu do stavby
kabiny. Ale jak ¢lovék tu a tam
z dobfe informovanych mist
zaslechne, az do predstaveni
nového nasledovnika se nepo-
¢ita s Zadnymi zménami. Ten
by ale nemél pfijit pred rokem
2016 — a pokud se tak stane, tak
je mozné, Ze uz ve spolupraci
se Scanii. Séf pfedsednictva
VW Winterkorn by rad prenesl

Redaktor Truckeru
Jan Burgdorf.

strategii podvozk(l z produkce osobnich aut
i do vyroby nakladnich vozidel. Jak by to po-
tom mohlo vypadat, dava pfiklad spoluprace
Volva a Renaultu: na stejném zakladu dvé
pomérné rozdilna vozidla.

MOTOR D38 JE SCHOPEN NAHRADIT
V KONCERNU VW GROUP MOTOR V8
Ted je asi slySet u milovnik( a pfiznivel Sca-
nie nesouhlas, ale pokud MAN prevezme ka-
binu Scanie, mGze Scania vyuzit motor D38
od MAN. Euro VI je urcité posledni stupef
emisnich norem, ktery muze motor Scania V8
jesté splnit. Podle komentar( na Facebooku
by bylo optimalni, kdyby MAN pfe-
vzal od Scanie i pfevodovku. Vy-
pada to, Ze prevodovka ZF mnoho
pfiznivel nema. Na druhé strané
je v8ak verze MAN se systémem
»opeedShift*, optimalizovanym fi-
zenim spojky a vylepSenou stra-
tegii fizeni na velmi dobré urovni.
Takze mily pfatelé z automo-
bilky MAN, jestlize to ma trvat
az do roku 2016, tak i sou¢asny
model udéla Vam a Vasim zakaz-
nikim mnoho radosti.

KABINA A NOCNi ODPOCINEK

I( abina XXL je sice

vedeni XL, nenabizi v§ak
takovy ulozny prostor.

Velké pfedni sklo je mnoha
fidi¢i posuzovano spise jako
nevyhoda. Volnost pohybu
je oproti tomu perfektni.

ROZMERY KABINY
(m

Kabina: d x $x v.......2070 x 2340 x 2075
Liizko dole; d x §
Ldzko nahore; d x §
Nastaveni sedacky, vySka
Nastaveni sedacky, hloubka. 170
Nastavenf volantu, vySka.
Nastaveni volantu, sklon..

ODKLADACI MIiSTA

délka x Sitka (cm)

Pred palubni deskou............
Nahofe na palubnf desce
Nad lednickou (opce)
Skldpécf stdil na lednitce
mnoho malych zdsuvek v okoli Fidice;
nékolik 12 a 24V zasuvek; drzaky

na ldhve ve dvefich; drZzaky na ple-
chovky; dalkové ovladani svétla,
rozhlasu, topeni, SD u I(izka; zavésy;
zdsuvka A4 pro dokumenty

Venkovni Ulozné prostory
jsou dostacujici, v kabiné
vSak velky ulozny prostor
chybi. Moznost nastaveni
a sefizeni sedacky je vy-
nikajici, u nastaveni vysky
volantu postradame vétsi
prostor. Hodné nas zaujaly
(bohuzel jsou drahé) kli-
matizované sedacky diky
komfortu sezeni a jedno-
duché moznosti nastaveni.
Obé lGzka jsou dostate¢-
né prostorna. Komfortni

10BRI se zde mohou klidné postavit.

matrace jsou v sérii. Oviem
chybi vice odkladacich moz-
nosti a rozumnéjsi osvétleni.
Jinak koncept osvétleni
kabiny zakladni pozadavky
spliuje. Xenonova svétla

by si ¢lovék mohl usetfit.
Sériova svétla jsou dosta-
¢ujici a harmonicky pfizpu-
sobena profilu kamionu.
Chvalime: navigaci lze

nyni ztlumit. Zrcadleni pa-
lubni desky na pfednim

skle je v toleranci.

Pod Iiizkem uprostied..............oocccccoen. 38,1
Z&suvka v palubni desce nahore .16,5,1
Zésuvka v palubni desce dole......... 10,5
Lednicka (vytahovacf, OpCe)................... 33,0
Sit nazadni SENE.........oooooeroverrrrrcr 234
Z&suvky na dverich, vlevo/vpravo......kazdd 2,3
Box na 0dpad.......cccccceeerrecricvvvvrerrrren 45

Venkovn skfffika vpravo/ vievo.....kazdd 200,0

SCHRANKY

Objem v litrech (1)
Nad pednim sklem vpravo, s krytem.......34,0
Nad prednim sklem uprostred, s krytem..109,2
Nad prednim sklem vlevo, s krytem......... 95,2
Nad prednim sklem
uprostred, oteviend............cccc.. 28,0/34,0

S motorem o vykonu
560 k a novym GPS
tempomatem pisobi
MAN velkolepé.

NA SPODNIM i hornim ltizku jsou sedmikomorové
komfortni matrace.

PRO PAPIROVANI chybi smysluplny vytahovaci stolek.

14



» Pokracovani ze strany 13

sitelny.V zasadé se da tedy fici,Zze MANTGX
D38 je urceny vice pro jizdu po dalnici nez
mimo ni a pro vétsinu fidi¢u je komfort
dulezitéjsi nez sportovni vyladéni.

Zadni naprava se svoji ,.X“ vodici soucasti
spurtuje rovné€z velmi Cisté a pruzi super bez
ohledu na hmotnost nikladu. MAN nisleduje,
co se tyka nikladového prostoru,samoziejmé
soucasny trend. Radéji tuhost nez komfort.
Primé fizeni se nam také libi. Pfipominky
mame nanejvys k neergonomicky umisténym
tlacitkiim na multifunkénim volantu.

| PRES SVYCH 14 LET JE ,, TG“

STALE JESTE VE FORME.

Motor, pfevodovka a podvozek stile jesté
odpovidaji soucasné dobé¢ a trendam. Pied
mladsimi konkurenty se nemusi viibec
stydét. Pred nékterymi je dokonce o krok
napred. Pfedevsim co se tyka baje¢ného
nového motoru.Také dalsi dilezité vlastnosti
jako emise hluku, klimatizace, komfort se-
dacky nebo ltizka jsou u této vice nez 10 let
staré vyrobni fady TG plné na drovni doby.
BohuZel o konceptu ovladani a rozmisténi
uloznych prostora se to jiz fici neda. (viz na-
zory z Facebooku v tomto testu).I pres tyto
skutecnosti dosahl novy Mnichovan na kon-

CO SOUDI UZIVATELE FACEBOOKU O VOZE MAN TGX

Témér 200 000 fanousku ziskal TRUCKER
na Facebooku. Staéi kliknout na
www.facebook.com/TruckerMagazin
a zUcastnit se diskuze!

Thomas F. Vadi mi, Ze konstruktéfi jesté
nepfisli s prelozenim saciho kanalu
vzduchového filtru na pravou stranu.
Dole u lizka, kde jsou umisténa svétla,
budik a ovladani oken atd., je kvili ka-
nalu malo mista. Napravo je mista dost,
tam ale €lovék vétSinou hlavu nebo
zada nestréi. MAN by mél dale vyfresit,
jak muze fidi¢ zasunout ledni¢ku pod
IGZko, aniz by ho pfi tom netrefil Slak.
Jinak jsem s kamionem Uplné spokojeny
(jezdim sice s modelem Euro V, vnitfek
nové kabiny pro provedeni Euro VI
zlstal stejny). MAN by mél dale vyresit
prodlouzeni slunecni clony v kabiné
XXL na celou §ifi okna. Nebylo by Spat-
né umistit do stfedu maly roztahovaci
stolek nebo malou zasouvaci pfihradku.
Marten N. Jednoduse mne rozéiluje, ze
prostor pod lizkem neni smysluplné
vyuzit. Cést lednigky vyéniva. Vyresit
vhodnéjSi uloZeni pfepinaci konzoly
véetné rucni brzdy vedle sedacky.

Ivo S. Slunecni clonu nelze sklopit,

je na kazdé strané cca o 5cm kratsi.

U lizka chybi zasuvky a ulozny prostor.
Pierre G. M(j MAN se jesté nezbavil
détskych nemoci, jako jsou ¢idla ¢isténi
zplodin. Automatika snizuje béhem jizdy
po kruhovém objezdu rychlostni stuper.
To neni v pofadku.

Daniel P. RozcCiluji mne slepa venkovni
zpétna zrcatka — neni v nich témér nic
vidét. Volant s tladitky se pfi prijezdu
zatackou tézko obsluhuje. S automatizova-
nou prevodovkou se Casto slozité rozjizdi.
Mam najeto s provedenim Euro VI jiz

500 000 km. U mého vozu funguje ovla-
dani oken jen kdyz se mu zrovna chce.

A vnitfni osvétlenti, to je snad vtip.
Thomas F. Mozna do stfedu umistit maly
roztahovaci stolek nebo pfihradku.

Enrico E. Pripada mi, ze u sedacky spolu-
jezdce tahne privan na nohy!

Monty F. Rozciluji mé obrovsky volant

a vzduchové saci klapky.

Jens W. Celni sklo by mohlo byt mensi.
Usetfilo by se misto pro ulozné skrirky.
Dirk R. Moje kritické pfipominky: auto-
matika radi pfili§ pomalu. Svétla Xenon
vibruji a ve srovnani s TGA nejsou

ci naSeho testu Top vysledku. Nakonec je
technicky vyzrily a ne prestarly,. GG M

lGzka tak pohodInd jako
sedmikomorové matrace

za pfiplatek. Chvala:

vyborny vykon motoru.

Stefan V. Misto pod Iizkem by mohlo byt
vyuzito lépe. Jinak jsem se svym TGX
26.480 XLX uplIné spokojeny.

Thomas L. Pokud by byla prevodovka
tak dobra jako u Volva nebo u nového
Actrosu, byl by MAN také dobrym
kamionem. Co se tyka vnitfniho
vybaveni, je to porad stejné.

Mohli by pfece jenom udélat vic.

Marius B. Jsem se svym TGX XL 480
Euro VI hodné spokojeny. Mam najeto
69 000km, s Zzadnymi vétsimi problémy
jsem se nepotkal.

Thorsten N. Mé se libi trochu retrostyl
vnitfniho designu.

Daniel W. Tlacitko retardéru je Top,
stejné jako vnitini design a prostor.
Thorsten N. Volant je pfili§ veliky, mozny
okruh nastaveni je maly. Rizeni by
mohlo jit lehceji.

Dennis A. Co maji znamenat ty hloupé
tabule nade dvefmi? Pravé zrcatko je
umisténo tak, Ze mi sloupek zabranuje
ve vyhledu. Jinak jsem upIné spokojeny!

15
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TECHNICKE UDAJE

Kapalinou chlazeny fadovy Sestivélec, dvoustupriové turbo
s mezichlazenim, chlazent stlatovaného vzduchu, Gtyfi
ventily na vélec, systémy SCR, EGR, DPF, osmidérové
trysky, EEV

17 T MAN D38
Zdvihovy objem 1521
Vrténi x zdvih (138 x178) mm

Kompresni pomér.......... 18,01

Vstfikovani..................... Common-Rail (max. 2500 bar), EDC
Jmenovity vykon ..
Max. to€ivy moment .....2700 N.m pfi 930-1350 min™!

Vykon, kW

440
1 U: 7
380 o 2700

— 2500
350

— 2300
320 2100

1100 1300 1500 1700 1900

Pocet otacek, 1 min™

Novy motor MAN D38 je stavén na vykon v niz-

kych otackach. | bez funkce ,, Top Torque® ziistava
prevodovka pfi stoupani co nejdéle na nejvysSSim
stupni a vyuziva svych 2700 N.m, pfi otackach hlubo-
ko pod 1000 min™. Tento reZim spofi spotfebu moto-
rové nafty, ale za cenu snizené primérné rychlosti.

PREVODOVE USTROJI

Spojka

automatizovana, elektropneumaticky ovladana jedno-

kotoutovd suchd spojka ZF, typ MFZ430, 430 mm priimér

Prevodovka

AS-Tronic, synchronizovana tfistupiiova zdkladnf

prevodovka (ZF 12AS3030TD), rozsahova a délici skupina,

12 prevodovych stupiid, 2 zpétné chody, ZF intardér

(3500 N.m; opce, nebyl zabudovén v testovaném vozidle)

Rozsah fazeni

Crawler: nemd

Prevodové stupné: 15,68/12,33/9,57 /744 /5,87 /4,57
/3,47/2,70/2,10/1,63/1,29/1,00

Zpétné pievodové stupné: 14,68 / 11,41

Zadni naprava i = 2,74

PODVOZEK

Vpredu: tuhd ndprava Faust MAN VOK-07, tfilistové
parabolické pruZiny se stabilizatorem

Vizadu: jednoduSe uloZend hypoidni ndprava, MAN
HY-1350, ¢tyfméchové vzduchové odpruzent,
teleskopické tlumide, stabilizator,
uzdvérka diferencialu (série)

Pneumatiky: (v testu): VA 385/55 R 22.5; HA 315/70 R 22.5

Réfky: (v testu): 9.00 x 22.5 (opce; v sérii: ocelové)
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SVETLA u vstupu osvétluji postranni prostor vozu. Parabolické pruziny patfi k silnému motoru.

MOTOR

BRZDY

Vpfedu: dvouokruhové, vzduchové, kotoutové, EBS
Vzadu: kotoucové, EBS,

ABS, ASR, vysouset vzduchu, regulace brzdného tlaku
pomoci EBS elektroniky, parkovaci zajiStovaci pruzinova
brzda plsobici na kola zadni ndpravy.

Motorova brzda.............. Exhaus Valve Brake (EVB)
(max. 340 kW)
Retardér............. ZF intardér

(opce; 3500 N.m; 500 kW)

TYP oo, ZF Servocom 8098
Pievodovy pomér ............ 15,2-17,9:1
Priimér vénce volantu...... 460 mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumulatory.................... 2x12V 225 Ah
Alterndtor ....................... stridavy proud 28V/80A
Spoustéc.......................... 6,2 kW
Svétlomety...................... Xenon

(opce; dalkové mihovky H4)

ROZMERY A HMOTNOST

(5960 x 2490 x 3900) mm
7910kg (pripraveno k jizds,
véetng fidice)

NAPLNE
Motorovy ole;................... 34,01 (vEetné filtru)
Palivova nadri................. 5001 motorova nafta;

801 AdBlue
Chladici kapalina............
Olej v zadni napravé........
Prevodovy olgj .................

CENY (netto, zvefejnéno prodejci) € + DPH
Zakladni cena MAN TGX 18.560 Efficient Line ......156 775
Cena testovaného vozu ..., 203700
Sériové vybaveni / opce
Automatizované fazent, Sirokd kabina, Bremsomat, Hillholder, EVB
motorovd brzda, ESP, dynamicke fizenf jizdy (ECAS), kotouGové
brzdy, palubni poCitac/diagnosticky systém, balicek aerodynamiky
(EfficientLine), elektricky ovladand skla oken, uzévérka diferen-
cidlu, klimatizace, komfortnf matrace, (nahote/dole), pfiprava
na telefon a vysilacku, prfprava na rdio, vyhrivand a elektricky
nastavitelnd zpétnd zrcétka, centraini zamykanf se zabezpecenim,
Gtyfbodové vzduchové odpruzeni kabiny, elektrické stfeSni okno.
Vybaveni ADR / vedlej$i ndhon............c........2585 / 00 515
Jezdec / spolujezdec airbag / zesileny alternétor ... X / X /195
Vzduchem odpruZend, vyhfivana sedacka
spolujezdce / ototna sedacka spolujezdce
Klimatizovand sedacka fidiCe / pridavné topeni...
Viybaveni v k(i (sedacky, volant, obloZent)....
Xenon nocni svétlo / asistent odbocovani

e 100/1010
1055/ 1230

Doporuéeno Truckerem:
Emergency Brake Assist (asistent nouzové brzdy)................... 3485
Tempomat odstupu / topenf (kabina, véetné motoru)... 3485 / 1870

ZF intardér / GPS tempomat.............c.oocovo..... 6435 / 1900*
Lednicka / CD, rédio (Bluetooth) s navigact................. 1170 / 1160
Sluneni clona uvnitf / klimatizace................................. 120 / 2655
Asistent jizdnich pruh@ (LGS IIl) / Svétlo

pro odboCovani 2340/ 440

*: jeSté ne definitivng, X = neni k dodani

KONKURENCE

XF460 STRALIS 460
Zhodnoceni jizdy.....1183* | | Zhodnoceni jizdy.....1170*
Hospodérnost ............515 | | Hospodarnost ...........532

Hodnoceni servisu ......377
Spotieba (v¢. AdBlue)..25,2*
Rychlost........ccocnes 73,7* | | Rychlost................... 73,1*
Body 2176* | | Body 2079*

Hodnoceni velmi dobry J§ Hodnoceni velmi dobry

Hodnoceni servisu ......378
Spotfeba (v¢. AdBlue)..26,3*

MERCEDES

SCGANIA
ACTROS 1863 R 520
Zhodnoceni jizdy.......... 921 | | Zhodnoceni jizdy.......... 894

Hospoddrnost ... 562 | | Hospodarnost .. 548
Hodnoceni servisu ......352 | | Hodnoceni servisu ...... 365
Spotreba (vE. AdBlue)..26,9 | | Spotfeba (vC. AdBlue)..27,5
Rychlost.......ccccen. 82,3 | | Rychlost......oocc... 81,6

Bod 1483 | | Bod 1442
Hodnoceni  excelentni § Hodnoceni  velmi dobry

*podle starého hodnacent jizdy, na staré testovact trase, bez nakladu

POTESENI Z JizDY

Mnoho radosti

pouze na stupni 1
Kdo chce mit s timto
560 korilovym motorem
opravdovou radost

z jizdy, musi na GPS
tempomatu navolit stu-
pen 1.V tomto rezimu
ukaze MAN D38 své
pravé svaly, jizda s nim
je ale jesté ekonomicka.
Pfi naprogramovani

na stupen 4 je spofi-
véjsi, jizda je ale bez
radosti a potéseni.

Design ... 28,00 0 ¢
Temperament.... % % s % %
Ovladani..

Sk Kk k = SNOVY *k** =Vvzorny * x* = prijatelny
% =mohl by byt lepsi * = nudny

Vydaieny motor

Zdvihovy objem 15,21
+ 520 k. To je odpo-
véd na otazku, kterou
si kladou v8ak pouze
nemnozi... Velmi vyda-
fena konstrukce. A na-
vic! Novy motor MAN
D38 je v této vykonové
kategorii navysost ekonomicky, jizda s nim
je opravdu pozitkem. Hlavné kdyz se jak-
sepatfi povoli otéze. Nebylo by od véci,
kdyby mnichované trochu zapracovali
a modernizovali vnitfek kabiny.




NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOST - POROVNANI

Proc jezdime s referenénim nakladnim v02|dlem

Kazdy test doprovéazime nasi 40tunovou
soupravou sestavajici se z tazného vozidla

SROVNANI JiZDNICH VYKONU

MB Actros 1845 s navésem Kogel. S tou- Zrychlent v (s) 0-60 | 0-70 | 0-80 | 0-8
to osveéd€enou soupravou dosahujeme MAN TGX 560 250 330 45 48,7
standardng dobrych vysledk( spotieby,  Nellepsiviz v testu ™ 209 | 270 | 330 | 360
Zméni-li se naméFené hodnoty v novém tes-  Pruznost (s) 60-70 60-80  60-85
tu, je to pro nés signal, Ze nové podminky ~ MAN TGX 560 10,2 198 = 25,7
nejsou stejné. V pomeéru zlepseni/zhorSeni  Nejlepdi viz v testu * 5,1 1.1 15,0

*1: Scania R 730

MERENI HLUKU - SROVNANI

pak nésledné zkorigujeme nove naméfené
hodnoty, a tak jsou vztazeny na jednotnou
bazi. NasSe testy jsou vzajemné srovnatelné.

. L - Méreni Motorzap 85 km/h 85kmh | Motor vyp
Stranime se neseriozniho srovnanihodnot, ' ygny  voobeh  Strecha zavt. Stiechaotevr. | fidic / ko
kt(l—:‘re,byohom ziskali pri p,romt?nnych Pod-  mAN 560 54 57 65 60/58
minkach. Test s referencnim n&kladnim vo-  wgjiepsiviz

, ) o Neflpsiy 50 61 65 56/57
zidlem, ktery z odbornych ¢asopisl usku- - — —
te&fiujeme jen u nas, je rovnéZ praktikovan Do kopce | Pinj plyn | Rezim brzdéni motorem
v priimyslu, nebot je nejpresngjsil Do cel-  MAN 560 67 67 65
kovych vysledk(l zapocitavame i etapové  Nelepsiie 62 62 60

vysledky spotfeby AdBlue.

*3: Scania R 480

B ClimatePartner®

2 klimaneutral

Priklady tdhnou: Trucker srovna-
va vysledky méfeni CO, u testu
pomoci Certifikatu. Kompenzace
bézi s pomoci partnert ,Climate
Partner* v projektu vétrné energie.
Jsme zodpovédni k Zivotnimu pro-
stfedi. Kdyz jedeme, tim Setfite!

SPOTREBA A RYCHLOST

.
H 0 D c E N I (NOVE 0D KVETNA 2014)*

Motor/pohon (max.140)......... 130 Sedacky (max40)
Prevodovka/fazeni (max.140).. 114 Palubni deska (max.50)
Brzdy (max.120) Stérace (max30)

Aktualni testovaci okruh Truckeru
obsahuje etapu s ¢astecnym
nakladem (Neufahrn

40 NURNBERG

\Y

Rizenf (mex40). Kabina (max240).... + - Landshut), kterou jsme
z . . jeli s referenénim
Pedaly (max.20) Jizda v noci (max.100) vozidlem.
Jizda (max60) Dosazené body: ............ 924 5Y
Vyhled (max50)....
Klima / vétréni (max50).........43  (max. poCet bod.............. 1080) REGENSBURG
podle prani $etfivy nebo = nevyhodne vedeni pohonu,
silné vykonny motor, Ve srovnani s predchoznm
presny GPS tempomat, motorem ma vy$8i hmotnost,
dobré jizdnf vlastnosti, omezeni moznosti pohybu
dobrd ergonomie v kabing, mald I0izka
INGOLSTADT
HODNOCENI JiZDY CELKEM 924 e 8

J AUTOBAHNKREUZ
HOLLEDAU

CE

INDEX HOSPODARNOSTI (FakTor5) 570

Pramérna rychlost / ¢
) ALLERSHAUSEN %

LANDSHUT

(2 x spotfeba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100) pasiNG ), o /
N <
Bodv (max.1580) 1494 NEUFAHRN
E . Y \@se’
Hodnoceni excelentni
MUNCHEN

l“.‘

SERVIS A UDRZBA

Podle znamého vzoru

Co se tyka servisu, neli§i se udrzba nové-
ho motoru pfili§ od ostatnich znamych po-
honnych jednotek: 120 000km — servisni
intervaly. Servisni pocitac, zadni ngprava
a prevodovka vyzaduji kazdych 500 000 km
Cerstvé mazadlo. Filtr pevnych ¢astic je
nutné kontrolovat pfi kazdém Ctvrtém ser-
visnim intervalu, podle stavu vycistit nebo
vymeénit. U obou turbo agregéatt se jedna
o ,vyhodné® standardni provedeni. Za-
budovany diagnosticky systém kontroluje
v8echny hranice opotfebeni a plnici mista.
V provedeni Efficient Line je kontrola stavu
nahusténi pneumatik v zékladu. Podvozek je
bezudrzbovy. Ru¢né je nutné pouze kontrola
stavu hydrauliky fizeni pfed prednim kolem.

A9 Allershausen— A8 Dasing -
A93 Regenshurg A99/A92 Neufahrn
40t| | TondZ:
.74,3km | | Délnice jednoducha:..
1/100km: .. 1/100km: ...
km/h: ........ km/h ...
2 A3 Regenshurg A92 Neufarn
— Norimberk - Landshut — Neufahrn
Tond TondZ
Délnice kopcovitd Délnice jednoduch
1/100km: .. 1/100km:
km/h: e km/h: .....
3 A9 Norimberk
- Langenbruck
Tonaz:.....ccooo.
Délnice rovné:

HODNOCENI JiZDY VE STOUPANI

B300 Langenbruck
- Dasing
Tondz....
Silnice:.
1/100km: ...

Stoupéni / délka Gas Raenipiimin' | Vol Ver | V! Vine acelen... 469,8km
max. 5%, 1,5km 1,38 min 11 pfi 1350 min”! 73 km/h 90 km/h
- - - 100K e 25,7
2 max.6%,1,5km 1,49 min 11 pfi 1300 min”! 70 km/h 80 km/h
Kindinger Berg A9 316 min 11 pf 1380 min’ Takh | 900 ke [N 81,2
velké a snadno dOStUPHE- * Dopravni rychlost v km 4305 / maximéini rychlost ve stredu
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