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VOLVO FH 460 proti MAN TGX 18.440 EURO VI
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Tak novy,i 1
dobry? sz e

- porovnanie dvoch
tahacov z pozicovne.
Noveé Volvo FH

sa muselo presadit
proti uz zavedenému
MAN TGX. Exkluzivny

suboj s prekvapenim!

© K. Sefrna

V TESTE: MAN TGX

Model: TGX 18.440 XXL Euro VI
Zdvihovy objem: 12 419 ¢cm?®
Vykon k (KW): 440 (324) pri 1700-1800 min"*

Celk. hmotnost: 39 300kg (prev. hm.: 7300kg)
Dlhodoby prenajom: od 50 € (netto/den)

V TESTE: VOLVO FH

Model: FH 460 Globetrotter XL Euro VI
Zdvihovy obhjem: 12 800 cm?
Vykon k (kW): 460 (338) pri 1400-1800 min-!

Gelk. hmotnost: 39 700kg (prev. hm.: 7700kg)
Dlhodoby prenajom: od 50 € (netto/den)
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PRENAJATY TAHAC z pozi¢ovne s nenalakovanym naraznikom v bielom laku, na prvy pohl'ad neupiita. Typické sii vyrazné privody chladiaceho vzduchu pre Euro VI.

MOZNOST POHYBU v kabine je vel'ka.
iadne otazky, ziadny problém, toto
Z uplne nové Volvo predsa neda za-
staranému MANu ziadnu Sancu. To
sme si mysleli pred zaciatkom tohto porov-
navacieho testu dvoch sucasnych tahacov
v prevedeni Euro VI. Pretoze Volvo pred
testom Euro Truck 2013 v poslednej chvili
odskocilo, museli sme si na meranie sil eSte
nejaka dobu pockat. Pri nedostatku Svéd-
skych testovacich kamionov nam vytrhla
tf z pity pozi¢oviia PEMA. Prenajali nam
novy model FH v prevedeni 460.
Sapera mu zohral MAN TGX. Tento ta-
hac sa 14 krizikmi na chrbte, ked zapoci-
tame model TGA, je v sucasnej dobe jeden
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NEERGONOMICKE: tla¢idla - klaviatira uprostred.

z najstar$ich kamionov na trhu. Napriek
tomu si stale udrzuje poziciu ¢islo 2, vo
svojej kategorii na nemeckom trhu. Cas
ale nezastavis$, roky su na nom uz na prvy
pohlad poznat. Fanusikovia MANu ho nazy-
vaju ,vyzretym*“. Aj ked proti ,bavorakom*
ni¢ nemame - dobre, pripustme, Ze v teste
bol produkt z Braunschweigu - je proste
uz trochu zastarany.

MOTOR MAN PONUKA MODERNEJSIU
TECHNIKU PROSTREDNICTVOM
SYSTEMU COMMON-RAIL.

Jeden pohlad pod kabinu ukaze, ze TGX
ma prinajmensom lepSiu dispoziciu mo-

CHLADNICKA je neprakticka a zabera prili§ vela miesta.

tora. Oproti jeho systému vstrekovania
Common-Rail, ponuka Volvo iba systém
s Cerpadlom a tryskou. A tam, kde sa
u Svéda stara o tlak vzduchu jedno tur-
boduchadlo, ,dychaju“ v MANe dva plni-
¢e. PodIa papierovych udajov disponuje
Volvo vicsim zdvihovym objemom, a to
0 400 kubickych centimetrov. Na druhej
strane boduje TGX vyssim zdvihom, da
sa preto ocakavat zretelne vyssi kratiaci
moment. Oba radové Sestvalce vSak pra-
cuju skutocne velmi dobre a decentne. Iba
pocitovo nam pripada posedenie v kabine
MAN, Ze sedime v silnejSom aute, pretoze
je o nieco malo hluc¢nejsie. Kratky pohlad
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LOZKO samo o sebe je siroké, dlhé a pohodiné.

na stopky nam ukaze:Volvo disponuje mi-
nimalne s 20 konskymi silami navySe, plus
200 Nm v kratiacom momente navyse,
¢o mu zaistuje velku vyhodu. Ak sa vsak
kamion priblizi k stipaniu, nezaleZi tol'ko
na vic¢som vykone, ale na tom, ako rychlo
prevodovka radi a z toho vyplyvajucim
¢o najrychlejsim dosiahnutym plniacim

TUBY SA HODILO
zmysluplnejsie
umiestnenie niekolkych
uloznych priehradiek.

Vyzrety - ale nie zastarany

Po prestavbe na Euro VI profituje
MAN vdaka motoru s va€Sim zdvi-
hovym objemom, ten sa ukazuje
vo vacsine jazdnych ukonov ako
zivsi. Aj kabina disponuje velko-
rysym priestorom, dojem kazia
hor8ia ergonometria a priestor
vodi¢a, dalej ,divoké" usporiada-
nie ulozného priestoru. Moznost
nastavenia volantu je mala. Co sa
tyka spracovania, javi sa nam ten-
to Mnichov€an ako velmi kvalitny.
Ni¢ tu neklepe, nebucha, neskripe.

sporivy motor, velké a pohodiné
16zko, perfektny vyhlad z kabiny,
dobré jazdné vlastnosti

mensi komfort radenia, nizSia
rychlost radenia, namiesto
velkého priestoru by boli
zmysluplnejSie ulozné priehradky

tlakom. Preco ale konStruktéri MANu pri
uprave na Euro VI netlacili viac na zvySe-
nie vykonu, nim zostava tajomstvom. Cel-
kom vzaté moze mat Volvo v tejto kapitole
celkom urcite nos hore.

A zostava dalej lepSie, aj pokial ide
o prevodovku - aspon ¢o sa tyka hardvé-
ru. Prevodovka I-Shift ma okrem iného aj
mudrejsiu stratégiu radenia. Nesmieme
dalej zabudat, Ze Volvo uspesne vyuZziva,
ked to len trochu ide, funkciu I-Roll - jazdu
v neutrale.Tato funkciu sme u predchod-
cov kritizovali, viedla ¢asto k prekroce-
niu rychlosti, a tak k disharmonii v jazde.
V sucasnom modeli funguje I-Roll perfekt-

-

BEZ ASISTENCNYCH SYSTEMOV

Ak sa zakaznik niecoho zriekne,
kvalita oboch tahacov sa vyrovnava

Ako tplne novo vyvinuté vozidlo by mohlo
Volvo Ziarit svojimi asistenénymi systémami,
ktoré zavedie MAN eSte len v nasledujlicej
generacii. Bohuzial v naSom pripade, kedy sme
mali v teste k dispozicii kamiény z pozicovne,
kde tieto systémy neboli pre tahaé Volvo
objednané, sa rozdiel medzi novo vyvinutym

a 14 rokov starym vyrovnal. MAN bodoval

v naSom teste retardérom, vysokym komfortom
ovladania a vy$Sou bezpeénostou jazdy.
Zmysluplnych opcii ako odstupe tempomatu,
alebo v pripade Volva GPS tempomatu I-See

sa musia vodi¢i aut z pozic¢ovne vzdat.

U Standardnych tempomatov zabudovanych

do oboch vozidiel sa musia vodici spolahnut
sami na seba. Nie vzdy vSak automatické
prevodovky naozaj pomdzu. Volvom priamo
vyvinuta prevodovka, ¢o sa tyka technického
vybavenia, je sama o sebe naozaj triedou.

Radi ovela rychlejsie, snima tplne jemne. Co
sa ale tyka stratégie radenia, ma v podstate
rovnaké muchy ako ozubena prevodovka ZF

v MANe. Presne vzaté, ponika MAN pri ruénom
radeni dokonca viac, pretoze radi vzdy tak,
ako vodic¢ potrebuje, oproti I-Shiftu vo Volve.

ne. MAN tuto moznost neponuka,ale ziari
vysokou rychlostou radenia.AS Tronic radi
z rychlosti na rychlost, az je to niekedy
tak neharmonické, ze si ¢lovek pripada
v mikko odpérovanej kabine ako na lodi.

Podla naSich informacii sa na neuspoko-
jivom vztahu - prevodovka, spojka, motor,
nebude v dohladnej dobe ni¢ menit. Nova
prevodovka Traxon od vyrobcu ZF ma
na trh prist pred buddcim autosalonom
IAA - mozno eSte neskor.Jedina,az trochu
Skodoradostna utecha pre Mnichovc¢ana:
Volvo nie je tiez bez chyb. Stile eSte zosta-
va velké manko. Prevodovka povoli ru¢né
riadenie iba ked to tak vyhodnoti,ato »»
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nie je tak ¢asto, ako je to potrebné. Necha-
va tak v stipaniach otacky na nas vkus
prilis hlboko spadnut, namiesto aby podri-
adil. Mimo dialnice zostava pri rychlosti
70km/h na jedenastom stupni. Preradenie
na vys$i stupen musi vodi¢ radit rucne.
Jazdu v dvanastom stupni zvladne tento
Svéd bez problémov. Pokial sa ale vrati
vodic spit do rézie automatu, zazije zby-
to¢né podradenie na jedendstku. MAN drzi
mimo dialnice rychlostné tempo 70 km/h
tiez na jedenastom stupni. Pokial ale vodic¢
preradi ruc¢ne, drzi TGX najvyssi prevodo-
vy systém. Nesmieme zabudnut, Ze rade-
nie umiestnené pri sedacke nam vobec

DOBRA ERGONOMIA, ale plasty pésobia lacno.
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nepripada ako dobré riesenie.Vo Volve by
tak mohlo dojst k zimene oboch pravych
pacok umiestnenych na stipiku riadenia.
Packa radenia musi na volant!

V KABINE NOVEHO VOLVA

NASLA SCANIA SVOJHO MAJSTRA

Ak nehladime na packu radenia, prezento-
valo sa nam Volvo perfektnou ergonémiou.
Volantom, ktory mézeme pohodlne nasta-
vit pomocou nozného pedila a ojedine-
Iym okruhom nastavenia.Vodic je v kabine
obklopeny do polkruhu usporiadanymi
pristrojmi. Lahko a uplne prehladne ovla-
datelné tlacidla na volante radi Volvo da-

leko pred MAN. Len ako maly nedostatok
vidime nie prili$ Siroky rozsah nastavenia
sedaciek. Pre valnu vic¢sinu vodicov je
ale rozsah nastavenia uplne dostacujuci.
Ako zdlhavé je oproti tomu nastavenie
volantu pomocou tlacidiel v MANe, uzky
okruh nastavenia a zlozito ovladatelny
multifunk¢ény volant. FH ma sice ovela
viac tlac¢idiel na volante (tempomat, radio,
telefon, palubny pocitac atd.).Tie mozno

LEPSIE, ale nie celkom dobré riesenie.
Skladaci rebrik pri l6zku

VOLVO SUCET
Laska na druhy pohl'ad

Ergonomickym priestorom pre vodi¢a
a vyraznym predkom kabiny je Volvo
jasne modernejsi tahac. V kapitole
spotreba ale zaostava. Aj napriek dob-
re rieSenou aerodynamikou je odstup
za Manom vyrazny. Na druhej strane
boduje FH lepSie rieSenym uloznym
priestorom, prehladnou palubnou do-
skou a citlivou volbou pouzitych ma-
teridlov. Automatizovana prevodovka,
az na nedostatok s rué¢nymi zasahmi
do radenia, pracuje jedna basen.

Velmi dobre rieSeny priestor vodi¢a
s jasnym konceptom ovladania,
vysoka rychlost radenia, vynikajica
praca spojky

Vys§Sia spotreba motorovej nafty
a mocoviny, vy$8ia hmotnost




ale po kratkom ,zabyvani“ velmi lahko
zvladnut.A vodicovi sa nemoze stat, Ze pri
riadeni neumyselne drnkne do tempoma-
tu alebo radia ako v MANe.
Mimochodom riadenie: riadenie u Vol-
va, to je naozajstna otdzka vkusu. Zatial
¢o kolega v teste Jan Burgdorf si s nim
velmi rychlo poradil,ja som kritizoval lah-
ko nejasny pocit, ako dosiahnut stredovej
polohy a mal som celkovo neurcity pocit
pri riadeni. Riadenie v MANe je priamej-
Sie a pevnejsie, lepSie drzi stopu. Pretoze
u mikko odpruzenej kabiny dochadza zre-
telne ku kyvaniu a hojdavym pohybom,
vodic je Casto s riadenim o par stupnov
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VACSi alozny priestor, ale malo miesta pre hlavu.

mimo. Vysledkom je potom trochu neo-
hrabana technika pri prejazde zakrutami.

Znovu sa potvrdilo, Ze Volvo aj bez extra
zavesenia kazdého kolesa, disponuje velmi
dobrym podvozkom. Dvojlistové parabo-
lické pruziny na prednej niprave sa spra-
vaju zretelne jemnejsie, nez jednolistové
v MANe.TGX ziari svojim X-riadenim a za-
vesenou zadnou napravou s velmi dobrym
odpruzenim, tlmenim a vedenim v jazd-
nom pruhu. Nie Ze by bolo Volvo po tejto
stranke zI€,ale tu je na tom MAN skutocne
lepsie. Nakoniec musime konStatovat, Ze
obe vozidla su slusSnym kompromisom
medzi bezpecnymi jazdnymi vlastnostami

a zladenim s komfortom jazdy na dlhych
vzdialenostiach.

Kym TGX vsadza na klasické okruhle
ukazovatele, FH je futuristické. Je teda len
otazkou vkusu kazdého, ¢i sa bude pacit
farebny svet prevedeni Volva. Ci sa bude
viac pacit do hibky uloZeny otickomer, ¢i
sa vodic spriateli s fragmentmi kurzorov
potulujucich sa nad vonkajsou stupnicou.
Je to naozaj len otazka vkusu. Neda sa teda
povedat, ze by gulaté ukazovatele stratili
nieco zo svojej jednoznac¢nosti. Prednost-
na je v kazdom pripade pristrojova doska
Volva umiestnena vpravo od vodica.Volvo
ma ovladacie prvky zmysluplne roz- »»
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PRIESTORY pod l6zkom st delené a zastaralo rieSené. VIAC svetla, menej tiloZzného priestoru, ale aj nidzovy vychod.

Trucker 8/2014 15




170): 1024\ F\/NeI lu:15 0 MAN TGX/VOLVO FH |

VO VOLVE su miesta pre udrzbu trochu ukryté, v MANe l'ahko dosiahnutel'né.

delené do funkc¢nych skupin.To zarucu-
je ovela lepsie a prehladnejsSie moznosti
ovladania oproti neprehladnym na seba
nalepenym tlacidlam v MANe.

Jasné rozdelenie na prvotné ukony
(ovladanie vozidla a funkcie) a druhotné
ukony (navigacia, zabava atd.) do dvoch
obrazoviek s oddelene nastavitelnymi
uroviiami ovladania umiestnenymi na vo-
lante, tak ako to zrealizovalo Volvo, sa nam
obzvlast paci. Oproti tomu je ovladanie
MAN o dve dekady spit.Aj ked priklady
dobrej ergondmie vo Volve by sa dali eSte
rozsirit: predvol'ba pre ovladanie vnutor-

SERVIS A UDRZBA - PREVERENE TUV
Kto zostane dlho obdalec...

Za su€asnymi servisnymi intervalmi —
150.000km, konkurencie MAN a Volvo
zaostavaju daleko spét. Mnichov€ania
0 30.000km, vyrobcovia z Géteborgu do-
konca o0 50.000km. Zato obaja tito vyrobco-
via ponukaju bezudrzbové podvozky. Filter
Castic, ktory je u prevedenia Euro VI obvykly,
je nutné kontrolovat, u TGX najskor po Stvrtej
vymene oleja, dalej pri kazdom dalSom ser-
visnom intervale. Volvo tieto Udaje neuvadza,
ale doteraz vysoké naklady na servis u FH
naznaduju, ze Svéd bude, ¢o sa nakladov
na servis tyka, o dost nakladnejsi.

ného osvetlenia, vylepSené dialkové ovla-
danie 16zka ...

TOMUTO SVEDOVI CHYBA VELKY ODKLA-
DACIi PRIESTOR NA PRISTROJOVE) DOSKE
V hodnoteni, ktoré sa tyka vnutra kabiny,
je na tom MAN oproti Volvu lepSie. Ma viac
odkladacich miest. ,Pititko pre kanarika“
sme pri predstaveni FH brali ako prijem-
ny pokrok. Zrejme sa tu jednalo o §véd-
sky humor. Alebo to snad mysleli naozaj
vazne! Riesenie chladniciek u oboch tychto
konkurentov je zZalostny. Zle ovladatelna
v MANe, pocas jazdy nedosiahnutelna vo

=TV siiD
;IHUEH SERVICES

Palubny pocita¢ Volva ponuka o nieco viac
moznosti, v zasade vSak podporuju servisné
pocitace vodi¢a u oboch vozidiel velmi dobre.
Malé opravy, ku ktorym moze pocas pre-
vadzky dojst, je mozné v MANe jednoducho
vykonavat. Napriklad vymena Ziaroviek alebo
zrakova kontrola prevadzkovych kvapalin.
Celkom prijemna vychytavka v MANEe je te-
leskopicka ty¢ pod zaklopkou pre udrzbu,
pomaha pri umyvani prednych skiel. Dobrym
pomocnikom je tiez teleskopické otvaranie
uzaveru plnenia oleja. Tu sa naozaj pochlapi-
li. Spojky pracuiju u oboch vozidiel pneumatic-
ky, bezudrzbovo. Pod Ciarou
povedané, tak ako uvadza-
me v tejto kapitole, od ovela
mladSieho Volva by sme
toho o¢akavali o nieco viac.
Iba velmi dobré xenon re-
flektory nestacia k zbieraniu
plusovych bodov.

HODNOTENIE (16x/FH)

Servisné intervaly (150 000k = 100 bodov)... 80/67
Kontrola pred jazdou (mexS0................ 75/77
Servisné prace (max 60) .
Jazdnd pohoda (max %0).
Malé opravy (maxzo)..............cov.
Celkové hodnotenie (ma:4)....357/326

Servisné intervaly: 120.000 km v MANe, 100.000 km vo Volve.
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PRiIPRAVA NA TEST: nastavenie spravneho tlaku.

Volve.Je nim jasné, Ze dizajnéri nenajazdili
v kamione ani jediny meter.

Co sa tyka 1670k, zvlast vo Volve sme vy-
hovujuce rieSenie nenasli. Uz skor dochad-
zalo u Svédov k rychlemu prelezaniu 16Zok.
V Goteborgu sa z tejto skutocnosti ocividne
nepoudili. Matrace su stale este prili§ mikkeé.
Ako poriadnu trufalost zistujeme u oboch
vozidiel pristup k vechnému 16zku.V MANe
k tomu, aby sa vodic¢ dostal hore,pomaha len
schodik umiestneny na veku chladnicky. Je
to v pravom slova zmysle velmi nedomysle-
né riesenie.Vo Volve, ktoré ocividne prevzalo
rieSenie od Scanie, teda pomocou sklapacie-
ho rebrika, je vystup zdlhavy a hlavne vratky.
V zZiadnom pripade nie je ovela lepsi.

Ak si novy majitel objedna ulozné skrinky
na zadnu stenu kabiny, m6ze tak ako tak
na horné 16zko zabudnuit. Dalsim problé-
mom je nedostatok miesta pre uloZenie tela
a zvlast priestor pre hlavu je naozaj uzky.
Clovek sa prakticky nemoze otocit, bez toho
aby si neudrel do chrbta. Varianty s malou
hibkou, ktoré mozno len prakticky objednat,
viac moznosti neponuka. Pokial sa jedna
o jednoclennu obsluhu kamionu, je najlep-
$im rieSenim na horné 16zko rezignovat.

Nemozeme pochopit filozofiu Volva aj
nadalej rezignovat na retardér - snad pre-
to, Ze by FH dosiahlo eSte vicsiu spotrebu
a hmotnost.Vodicom tak z toho vyplyva nie-
kolko problémov.Ten kto jazdi na tempo-
mat, ten sa spolieha pri jazde zo svahu, pri
nastavenom tempe, na automatické funkcie
brzd. Problém: vodi¢ FH ide na brzdy ne-
skoro. Chyba mu brzdny vykon motorovej
brzdy, musi teda pouzit prevadzkovua brzdu
vozidla. Tym sa ale na druhej strane zrusi
funkcia tempomatu. Potom sa teda pytame,
preco tolko drahej elektroniky a podpory,
ked vodicovi nakoniec nepomozu.

A pre porovnanie: naozaj daleko mene;j
vybaveny MAN s retardérom. Ak nastavi-
me rychlost na 85km / hod., tak pri jazde
zo svahu retardér po dosiahnuti rychlosti
90 km / hod. vozidlo spolahlivo spomali.To
sa da zariadit jednoducho stla¢enim jed-



MAN ma nizsiu spotrebu - ako nafty, tak AdBlue.

ného tlacidla, neponuka teda ziadne dalsie
moznosti, ale aspon funguje spolahlivo.

SPOTREBU A HMOTNOST MUSI
VOLVO RYCHLO ZLEPSIT
Okrem skutocnosti, Ze sa sucasné najnovsie
Volvo nadalej nezaobera vyvojom tempoma-
prilis vysoka spotreba motorovej nafty a mo-
Coviny. Po druhé: vysoka hmotnost. MAN
uskutocni rovnaké jazdné vykony s niklad-
mi o 10 % nizs$imi a aj cez retardér o 400kg
nizSou hmotnostou.Ak teda dalej vezmeme
do uvahy, Ze MAN je cenovo atraktivnejsi
audrzba vychadza lacnejsie, musi zaujemca
o Volvo preukazat naozaj velké sympatie
pre novu technologiu a eleganciu interiéru.
Skusenosti Citatelov je mozné porovnat
s nasimi vysledkami uvedenymi na protilah-
lej strane.Vychadza to tak, Ze u najnovsieho
Volva FH skutoc¢ne k urcitému zlepSeniu
doslo. BlahoZelame teda tym, ktori prevad-
zkuju jeden z kamionov novej verzie.Alebo
lepsie povedané blahoZelame tym, ktori si
eSte pockaju na vyzretejsi kamion. GG W

TRUCKER - SUCET

Novy neznamena automaticky lep$i

V délezitom aspekte, teda
v spotrebe, je z oboch
tychto kamionov z pozi-
¢ovne, Volvo v zretelnej
nevyhode. Pozi¢ovna totiz
do Volva neobjednala niek-
toré ,dobroty”, ktoré MAN
este vobec nie je schopny
dodat. Preto rozdiel medzi
oboma vozidlami, ktoré presli nasim testom,
nebol taky velky, ako sa pévodne zdalo. Je nad
slnko jasnejsie, ze Svéd je ovela modemejsi,
s daleko mddnej$im dizajnom. Jeho lepSie rie-
Senie prednej napravy vyrovnava MAN velmi
podarenym odpruzenim zadnej napravy. U nami
testovanych tahacov teda naskok vo vyvoji nie je
tak poznat. No a nakoniec je potrebné zdéraznit,
7e MAN ma nizSiu spotrebu motorovej nafty
a mocoviny. Tu sa Volvo musi eSte pochlapit.

Testovaci jazdec
Gerhard Griinig

Typ / konstrukcia / ventily na valci / splodiny

Vftanie x zdvih (mm), zdvih. objem (1)
Vstrekovanie / Cistenie splodin

Maxim. vykon k (kW)
Maximalny tocivy moment (Nm)

D2676/R6 /4 /Euro VI
126 x 166/ 12,4

Common-Rail / SCR, EGR,
DPF, Twinturbo

440 (324) pri 1700 - 1800

2100 pri 1000 - 1400

D13K/R6 /4 /Euro VI
131x158/12,8

Cerpadlo-tryska
/ SCR, EGR, DPF

460 (338) pri 1400 - 1800

2300 pri 1000 - 1400

\lyrobca / Typ
Radenie
Prevod

Spojka / priemer (mm)

ZF /12 AS 2331 DD AS-Tronic
12 rychl. stupriov, automat

15,86 - 1,00
ZF Sachs / MFZ 430

Volvo / AT2612D I-Shift

12 rychl. stupriov, automat

14,94 -1,00
ZF Sachs / MFZ 430

\lyrobca / Typ / prevodovy pomer
Priemer volantu (mm)

ZF / Servocom 8098 / 19,1:1

460

ZF Servocom 8098 / 20,0:1

450

Odpruzenie

vpredu

vzadu

Zadna naprava
\lyrobca

Prevod

Predna naprava
\lyrobca / konstrukcia
Kolesa

Rozmery

MAN
i=2,53

MAN / faust naprava

315/70R 22.5

Goodyear Marathon

Arvin Meritor / Volvo
i= 2,50

Volvo / faust naprava

315/70R 22,5
Goodyear Marathon

jednolistové-parabolické, VOK-07 dvojlistové-parabolické, FST-PAR
Stvormechové-vzduchové, HY-1350 Stvormechové-vzduchove, RSS1356

vpredu / vzadu
motorova brzda / retardér

XXL

kotlicové / koticové
EVBec / ZF-Intarder

Globetrotter XL

kotlicové / kotlcové
VEB+ / nemd

Dizka x $irka x vyska (mm)

Rézvor (mm)

Hmotnost test. voz. + 4001 nafta + 601 Adblue(kg)
Hiucnost / (kabina, 16zko, 85km/h, mot. brzda zapnutd)
ZISTENE HODNOTY

Spotreba / rychlost mimo dialnice (/100km; km/h)
Spotreba / rychlost dialhica (/100km; km/h)
Spotreba / rychlost celkom (/100km; km/h)
Spotreha mocoviny (percentudlny podiel k nafte)
Hospodarnost (max. 500)

5960 x 2490 x 3900
3600
7300
56/58/57 /66

38,8 /100km; 55,0 kn/h
29,3 //100km; 82,0 km/h
34,8 1/100km; 63,7 km/h
4,0% (1,341)
358

5885 x 2490 x 3810
3600
7700
50/58/60/63

41,8 /100km; 55,0 km/h
31,8 /100km; 82,0 knvh
37,6 1/100km; 63,7 km/h
8,6% (3,221)
327

Zelena farba = najlepsi vwykon

Trucker 8/2014

17





