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IVECO STRALIS 460
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V TESTU: IVECO STRALIS

Model: Stralis 440 S 46 Hi-Way Euro VI
Zdvihovy objem: 11 100 cm?®

Vykon k (kW): 460 (338) pfi 1600-1900 min!
Celk. hmotnost: 39 300kg (prov. hm.: 7300kg)
Cena (test. vozidla): 168 000 € (brutto)
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dyz predstavilo Iveco poprvé své
K reseni Euro VI, stali Italové se sys-
témem SCR Only (Euro VI bez vy-
uziti EGR systému) zcela osamoceni. Cela
fada konkurentd tehdy pochybovala, zda
to bude celé fungovat. Mezitim vSak také
$védska Scania vybavila sviij taha¢ moto-
rem s maximalnim vykonem 410 k (131,
Sestivalec) a technologii SCR, ktery spl-
floval emisni normy Euro VI.A Svédium se
podarilo pomoci tohoto feseni dosahnout
opravdu ,top“ spotieby pohonnych hmot.
To se puvodné Ivecu pfi jeho prukopnické
verzi SCR Only uplné€ nepodarilo. Pfi naSem
prvnim testu v roce 2013 vykazovala tehdej-
§i testovana verze Iveco Stralis Hi-Way jesté
slabiny, hlavné co se tyka spotieby - ale pre-
kompromis mezi_ . : devsim kvality zpracovani vozu. Tehdy nas
+27% bezpetnou jizdou 5 o = : spolecnost Iveco presvédcovala a ujistovala,
I oqurte_mﬁ. Ze u nejnovéjsiho modelu z optimalizované
vyroby v Madridu se jiz uvedené nedostatky
neobjevi.Iveco velmi vyrazn€ zainvestovalo,
aby nebylo poskozeno dobré jméno Stralisu,
a...? Naklady se vyplatily, testované vozidlo
na nas déla velmi dobry dojem!

KOMPLETNI BALICEK HI-WAY
ZNAME JIZ 0D JEHO PREDCHUDCE.
V zasadé lze rici, ze novy model v prove-
deni Euro VI prevzal koncept, ktery naim
jiz predstavil ,EcoStralis“. PIné kapotova-
ni, optimalni fizeni motoru a prevodovky,
prodlouzeny prevod zadni napravy speed
limiter na 85 km/h pfimo z tovarny (redu-
kovana maximalni rychlost sniZuje spotfebu
pohonnych hmot a emisi CO,).VSechny tyto
prvky s vyjimkou omezovace rychlosti jsme
méli k dispozici u aktualné testovaného ka-
mionu Iveco Stralis 440 S 46 Hi-Way Euro VI.
Testovany tahac¢ se musi méfit nejen s nej-
novéjsi konkurenci, ale pfedevsim se dvéma
predchudci, ktefi jiz sviij test u nas absolvo-
vali. Stralis Euro V v konfiguraci ECO, ktery
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se i pres vykon motoru 460 k jevil pon¢kud
pomalejsi, a dile jeho mladsi nasledovnik,
také u nas testovany, Stralis Euro VI, ktery mél
relativn€ vysokou spotiebu aditiva AdBlue.

Ve srovnani s témito dvéma predchudci
se prezentuje aktudlni Hi-Way v nejlepSim
svétle. I pres dlouhy prevod (2,64) v zadni
napravé a pfi slusn€ nizké hladiné otacek
jde Iveco dobfe za plynem a presvedci pri
nizkych otackach vysokym tocivym mo-
mentem. Skoro to vypada, ze optimalizace
systému SCR prispéla oproti prvnim mode-
lim Euro VI také k vyleps$eni charakteristiky
motoru.Ve srovnani s motorem specifikace
EuroV jesté se zdvihovym objemem 10,31
ma Cursor 11 (11,11 nyni s to¢ivym mo-
mentem 2150 N.m vyhodu 50 N.m.To ne-
vypada na néjakou obzvlast velkou rezervu
ve vykonu. Ale protoze k tomu byl rozsifen
vyuzitelny rozsah pracovnich otacek, ktery
nyni za¢ina na 950 min™ oproti dfivéjsim
1050 min™, prezentuje se motor Cursor
11 Euro VI Hi-eSCR ocividné€ jako silnéjsi.

Se zdvihovym objemem pouze jedenicti
litrti favorizuji Italové maloobjemovy motor
s vysokym specifickym vykonem. Vsichni
ostatni vyrobci vsazi pfi vykonu 460 k bez vy-
jimky na 131 hnaci jednotky. Musime potvrdit,
7e i pres pravdépodobné vyssi konstrukcni
namahani motoru Cursor, nemame k dispo-
zici zadné informace o technickych problé-
mech z provozu. Motory bézi do sedmimist-
ného kilometrového udaje bez, za zminku
stojicich, poruch. Pri vSech moznych jizdnich
varjantich neni znit manko ve zdvihovém
objemu motoru. Jiz od 900 min™ nasadi rov-
nomérné tempo,bézi tiSe, bez vibraci a nabizi
Siroce vyuzitelny rozsah otacek. Pres jeho
varjabilitu jsme ve stoupanich nepfekroci-
i 1500 min’. Stejn€ jako motory s vétSim
zdvihovym objemem, také Cursor 11 zabira
ve stoupanich jiz pfi 1200 min™.

Oproti prvni pohonné jednotce Iveco

i pres nizsi zdvihovy objem disponuje
vysokym vykonem, jde dobre za ply-
nem, Siroky okruh vyuzitelnych otacek,
optimalni spotfeba AdBlue, akceptova-
telna spotfeba motorové nafty

= vySSi hluénost

Vsechno je zde krasné barevné! Analogové
ukazatele maji moderni design. LCD displej je
prevzaty z predchidce.

Euro VI HI-eSCR se ukazuje tento nejno-
véjsi model ve spotfebé AdBlue jako zretel-
né krotsi. Pokud leZela spotfeba mocoviny
u predchtidce na cca 8% ve srovnani se
spotfebou motorové nafty, vedly optimali-
zace k souCasnému vysledku ve vysi 6,5%
spotreby motorové nafty. Nesmime zapome-
nout, Ze spotreba Stralis Hi-Way, pri priblizné
stejném tempu jizdy, je témér o jeden litr
na 100km nizsi nez u jeho predchudce. Té-
mito vysledky se radi Hi-Way hned za top pé-
tici kamiona v hodnoceni Truckeru, a patii
tak k ,zelenym trucktim*“ Tedy mezi obzvlast
ekonomicka a ekologicka uzitkova vozidla!

Také co se tyCe prevodovky,Iveco zfetelné
pridalo.S funkci Speed-shift fadi Stralis prevo-
dové stupné 12,11 a 10 rychleji,aniz by ztratil
cokoli na komfortu fizeni. Tim by mohlo vy-
vojarské duo ZF a Iveco udélat uspésny mezi-
krok ke dvouspojkové prevodovee. Manualni
zasahy jsou casto zbytecné, citlivé funkce
pro pojizdéni Ize aktivovat dlouhym tisknu-
tim tlacitka, které je ale bohuzel umisténo
prilis daleko na ovladaci volice jednotlivych
programu. Rychlost fazeni Stralise je o néco
malo pomalejsi nez u Volva nebo Scanie.
Ale protoze turbodmychadlo VGT okamzité
doplni tlak v sani, nejsou zadné problémy
ani ve stoupanich. Vykonny motor by mohl
mnohem vice, neZ mu prevodovka dovoli.
Pod kopcem fadit o trochu pozdéji dolu,
na vrcholu o néco drive nahoru a hned by
bylo usetieno par deci navic. Bohuzel Iveco
nenabizi jesté funkci Eco-roll (plachténi). Také
to by jesté ponékud snizilo spotfebu paliva,

Sikmé schudky

a nizko uloZena kabina
umoznuji pohodiny nastup.

hlavné pfi jizd€ po roviné a z kopce. Spojka
pracuje u testovaného Stralise perfektné bez
Skubani a prokluzi. Pfi zrychleni pfinasi ma-
nualni zasahy fidice malé vyhody. Zatimco
L2automat“,v dolni fad¢€ skace o tfi stupné, radi
v horni fadé stupen za stupném.Zde by mohl
mit motor, kdyby mél k dispozici o trochu
vice otacek, dostatecné rezervy, aby zvladl
pri 40t ,skoky“ ze sedmého na devaty nebo
z desatého na dvanacty prevodovy stupen.
Manualni zdsahy jsou obecn€ nejvice nutné
pfi jizd€ na silnicich nizsi tfidy. Zde casto
setrva automat pfi rychlosti 70 km/h tvrdo-
hlavé na 11 prevodovém stupni. Za téchto
podminek by se dalo bez problému jet na 12.
stupen. Pokud fidi¢ zafadi ru¢né€ nahoru, se-
trva AS-Tronic na nejvys$im stupni, coz je
podle nas také indicie docela silného motoru.

PODVOZEK A RiZENi JSOU LEPSi NEZ
U RADY NOVE VYVINUTYCH KAMIONU.
Stralis Hi-Way zafi v kazdém stupni zatizeni
vysokym komfortem odpruzeni, pri soucas-
ném pevném zavéseni podvozku. Odpruzeni
vozidla a kabiny spolu dobfe harmonizuji.
I s prazdnym trajlerem pracuje vzduchové
Ctyrméchové odpruzeni zadni napravy velmi
flexibilné. Oproti predchtidctim jsou vylepse-
ny jednolistové parabolické pruziny predni
napravy znamé svoji tvrdosti. Zv1asté povest-
na etapa na silnici A93 s mnoha pfi¢nymi
nerovnostmi nepfinesla zadny ,neklid“ pod-
vozku. Zavéseni kol odfiltruje nerovnosti po-
vrchu vozovky, volant tak lezi klidné v rukach
fidice. Rizeni samo o sobé pracuje dostate¢né
lehce, presto nabizi vysokou presnost.
Prestoze disponuje Iveco vykonnou turbo
motorovou brzdou, doporucujeme ZF intar-
dér. Ten zvySuje enormné jizdni pohodlia bez-
pecné ubrzdi kamion i pfi rychlosti 90 km/h.
Minulé nedostatky pfi integraci mezi brz-
dou a brzdovym tempomatem Iveco mezitim

odstranilo. BohuZel je interval s ,+ 5 km/h“

Pro pfistup na pfedni masku ' f

chybi dvé pofadna madla.
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VYBAVA A KONFIGURACE

» Pokracovani ze strany 13

Pomocnicek pro hrave ridice

S novym Stralisem obdrzi fidi¢ asistencni
systém s ponékud komplikovanym na-
zvem ,Driving Style Evaluation — vyhodno-
ceni stylu jizdy” (DSE). Kolega na cestach
— pocita¢ vyhodnocuje jizdni vykon s ohle-
dem na Usporu pohonnych hmot. Vyhod-
noceni, mimo jiné, stylu jizdy, vyuziti brz-
dovych systému stejné jako zvolenych
prevodovych stuprid, probiha s ohledem
na miru obtiznosti trasy. Umoznuje tak
férové srovnani. Podle kvality vysledk
obdrzi fidi¢ v redlném Case zpétné hlase-

Redaktor Truckeru Jan Burgdorf.

ni, jak dobre nebo Spatné si poc¢ina, tak jak
jsme to mohli sledovat béhem testovaci
jizdy, vysledky jsou srozumitelné. A tak
je timto Iveco o jeden krok dale nez jeho
konkurenti, u kterych se musi fidi¢ mofrit
s tim, aby dostal sotva srozumitelné, ob-
vykle Spatné vyhodnoceni jizdy.

IVECO NASLEDUJE SOUCASNE
TRENDY. CHYBI JESTE ECO-ROLL.
Systém DSE poskytuje Fidi¢i dalSi moz-
nost vylepsit svdj jizdni styl. Po ukon-
¢eni jizdy Ize vyvolat shrnuti vSech do-
stupnych Udaji v procentech. Kdo se
systémem intenzivné zaobird, muze
jesté usetfit néjaké mnozstvi pohonnych
hmot. lveco jde také cestou tézSiho pre-
vodu zadni napravy. Trebaze ne tolik,
jako jeho konkurenti. Toto fesSeni do-
provazi nizké otaCky motoru a spotfeba.
Diky programu ,Fast Speed — vysoka
rychlost®, které umozriuje rychlé razeni,
nasleduje Stralis sou¢asné trendy. Chy-
bi pouze jesté Eco-roll.

KABINA A NOCNi ODPOCINEK

pfimém srovnani je

kabina Hi-Way s délkou
1,97 metru spise kratkd, takze
v nastaveni sedacek a Sifce
l0zek je ponékud omezena.
Zastavény objem nam tak
pfipada maly. UloZny prostor
cca 10001 se ndm na druhé

ROZMERY KABINY

(mm)
Kabina: d x §x v......1970 x 2350 x 2050
Spodnf liizko: d x §... .18 x 75/63
Horni 10zko: d x § 90 x 80/60
Nastaveni sedacky, vySka.............
Nastaveni sedacky, hloubka.............
Nastaveni sloupku fizeni, vySka..
Nastaveni sloupku fizen, sklon..20°-41°

ODKLADACI MiSTA
Délka x Sifka (cm)
Nad dvefmi ..15x9

Pod Iiizkem ’
Nad palubni deskou..................... 40x18
Dva drZaky na lahve na viku lednice;

2 x 12 V zésuvka; 24 V zasuvka; hacek
lantu; Gtecr lampa na spodnim lizku;
ovladaci panel (svétlo, topent, rédio)
na spodnim 10zku; malé odklddacf
prostory v palubni desce.

strané zda jako dostatecny.
Silné kapotovana stfecha
kabiny znamena dobrou
aerodynamiku, prosto-

ru kabiny je to ale spise

na Skodu. Mira nastaveni
sedacek a sloupku fizeni

je dostacujici. Ponékud
nizko ulozenému volantu
chybi velkorysejSi moznost
nastaveni naklonu. Pro jizdu
s jednim fidicem doporucéu-
jeme multifunkéni vybaveni
s jednim pro sezeni uprave-
nym spodnim IGzkem. Mala

Vyska ke stani 1,90 m.

Pro ziskani vétSiho prostoru
slouzi sklopné 10zko na zadni
sténé. Bodova svétla nad
posteli, husi krky dole, stejné
jako bodova svétla ve slunec¢-
ni cloné pasuiji do komfortu
vnitfniho osvétleni. Cervené
no¢ni svétlo Ize nyni ztlumo-
vat, zrcadleni je v hranicich.
H7-H1-tlumené-dalkové jsou
v poradku. Xenony nemusi
byt. KGize na sedackach
vypada dobre, ale prispiva

k poceni fidi¢e a posadky.

Nad prednim sklem vpravo s vikem...63,7
10 g110 S (1) 149
Zésuvka pod postelf
Na dvefich vpravo/vlevo......... je4,8+30

Zasuvka pod postelf......ccccoeevvvvvvevnnnn. 61,1
Pod sedatkami/na rukavice.....je 5,0 / 7,4
\Venkovni vpravo ...........cc.cc... 121,6/52,0
Venkovni VIV ..........ooccc...... 163,7/52,0

nevyhoda: dvoudilné matrace.

ULOZNE PROSTORY

Objem v litrech (1)
Nad prednim sklem otevf. uprostied.. 149,0
Nad prednim sklem oteviené vpravo ..93,6
Nad prednim sklem vlevo s vikem.....63,7
Nad prednim sklem uprostfed

porad jesté fixni. Kabina Iveca je prehledna
a nabizi fidi¢i jako jedna z mala elektricky
nastavitelna vSechna venkovni zrcitka. Bohu-
Zel hlavni zrcatko ponékud pada.Asistencni
systémy instalované v testovaném vozidle -
adaptivni tempomat a asistent jizdnich pruha
pracuji spolehlivé. Pozd€ objednany asistent
nouzové brzdy v testovaném vozidle nebyl.

STRALIS HI-WAY: KOMFORTNi KAMION
PRO DALKOVE TURY.

Béhem jizdy se jevi Iveco klidné bez zvuka
aerodynamického odporu. ,Vysokofrek-
vencni zvuky“ predchizejictho motoru zmi-
zely. Tak tiché jako DAF nebo Scania Iveco

Siroka luzka.
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Pfedevs$im v tmavém laku Stralis
‘opravdu zafi. Xenonové svétlomety za cenu
1280 euro povazujeme za zbytecné.

“piec jen ale neni,j
novy Mercedes-Benz Actros. V testovaném
tahaci zabudovana automaticka klimatiza-
ce (opce) pracuje bez problému. Vnitrek
kabiny s hnédymi povlaky sedacek ptlisobi
pratelsky a vesele. Zpracovani aktualniho
modelu je velmi solidni.V zasad€ tézko na-
jdete tahac, ktery za takové penize nabizi vic.

Pri kone¢ném zactovani sbira Stralis 440
S 46 Hi-Way Euro VI HI-eSCR nenapadné
tolik bodu, Ze se v hodnoceni Truckert
umistil s vysledkem ,Excellent na $pici
hodnoceni kamionu. Zastava pouze otazka
- predevsim pro kupce prvni série: pro¢ uz
tomu tak nebylo drive? GG

SERVIS A UDRZBA - PROVERENO TUV tjw

Prijemna jizda a dobry dojem

Také v provedeni Euro VI zdstava Iveco
vérné dlouhym servisnim intervalim od 150
tisic kilometrd. 450 tisic kilometrd na vy-
ménu prevodového oleje zadni napravy
je standardem. Ten, kdo uzavie smlouvu
0 Udrzbé a neobjedna automatizovanou
prevodovku Eurotronic (opce), je odménén
zarukou na prevodovku 800 tisic kilomet-
ri. A kdo uzavre za cca 300 euro mésic-
né smlouvu o plné udrzbé, dostane za to
prodlouzeni zaruky na 36 mésicu. Jako
opci nabizi jesté lveco moznost prodlou-

PFi TUV prohlidce mize Stralis ziskat mnoho plusovych bodd.

Take Stralis pomalu nachazi ¢éim
dal vice opravdovych fanda.

Po minulém testu Iveca jsme dostavali do-
pisy, pro¢ jsme o Stralisu psali tak kriticky.
Kritiku z toho sméru zédsadné odmitame, po-
suzujeme vozidla neutralné a nezaujaté! Ob-
sah dopisti se ale pomalu zaéal ménit. Ridici
Stralisu chvali praktické vybaveni, mnoho
detailll, které byly realizovany pro zvySe-
ni komfortu a pohodii fidi¢e. Pfedevsim jde
o spolehlivost a nizkou spotfebu. Jiz s mo-
torem Cursor 10 pfisly ¢asto hlasy a nazory,
Ze Ital s menSim zdvihovym objemem motoru
mUze vic, nez velkoobjemova konkurence.
Takovy nazor podpofil motor Cursor 11
jesté vice. Intenzivni rozhovory s fidi¢i nas
utvrdily v naSem hodnoceni, ze zpracovani
v minulosti tak perfekini nebylo. To by se
nyni mohlo kone¢né zménit k lepSimu.

SUD
RUCK SERVICES

Zeni zaruky na 48 mésicd. Podvozek je az
na olejem naplnéné naboje prednich kol
bezudrzbovy. Vzduchovy filtr Ize pohodiné
meénit. Spojka je pfi automatizované prevo-
dovce ovladana elekiropneumaticky. Vyme-
nu oleje Ize provést bez velké demontaze.
Doplikovy hydraulicky okruh je vynechan.
Systém diagnostiky kontroluje vSechny re-
levantni provozni tekutiny. Hranice opo-
trebeni konstrukénich dili, napfiklad stav
brzdového oblozeni, hlida a hlasi systém
diagnostiky v€as. Vyhodné umisténa jsou
pripojeni na husténi pne-
umatik, vysouSece vzdu-
chu stejné jako zakladaci
kliny. Vyklopné reflektory
ulehéuji vymeénu zarovek.
S vyjimkou drahého tur-
bodmychadla VGT jsou
ceny nahradnich dill
na trzné obvyklé urovni.

Servisnf interval (150 000k = 100 bodij...... 100

Kontrola pfed jizdou max.................81
Servisni prace (max 80).....................72
PotéSeni z jizdy (max 90).......................65
Malé opravy (max70)...............coo.c....... 59
Celkové body (rax430)................. 377

» (Ontinental’$ |

The Future in Motion

Jakoukoliv cestu

pouzijete,
NEENYEVE

v

reseni.

Pro dalsi informace

www.continental-truck-tires.com/cz
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Zlep$ena aerodynamika, palubni pocitac nabizi vice moZnosti pro tdrzbu, zabava - trénink jizdy.

MOTOR

Vodou chlazeny fadovy Sestivélec, turbodmychadlo

s ménitelnou geometrii (VGT), chlazeni plniciho vzduchu,
Clyri ventily na valec, likvidace Skodlivych emisi systémem
HI-eSCR, osmiotvorové vstikovaci trysky, Euro VI

L )] IO Iveco Cursor 11/460k
Zdvihovy objem 11100 cm?
Vrtani x zdvih ....... 128 x 144mm

Kompresni pomér.......... 16,5:1

Vstfikovani............... Common-Rail, EDC

Jmenovity vykon.. 460 k (338 kW) pri 1600-1900 min™
Max. togivy moment ....2150 N.m pri 925-1500 min”?

360 Vykon Kw
330 —
300 2400
— 2200
270
- 2000
240 —1-1800
_ 1600
1100 1300 1500 1700 1900

Pocet otacek min™
Se zavedenim Euro VI se zvétSil zdvihovy objem motoru
0 800 cm?. ZvySeni zdvihu piisobi pozitivné na pribéh
tocivého momentu. Maximum vykonu leZi nyni zfetelné pod
tisici otackami, coZ kvalitu motoru Cursor 11 jesté vylepSuje.
Diky VGT turbodmychadlu je Sestivalcovy motor velmi Zivy.

PREVODNE USTROJI

Spojka

elektropneumaticky ovlddand Valeo jednokotoucova sucha,

priimér 431,8mm

Prevodovka

automatizovand, elektronickd, tiistupiiova zakladnf

(ZF 12AS2330TD) plus rozsahova a dglici skupina — cel-

kem 12 ptevodovych stupiid, 2 zpétné chody, ZF intardér

(3500 N.m; opce, v testovaném vozidle nebyl zabudovan)

Rozsah fazeni

Crawler: nema

Prevodové stupné: 15,68/12,33/9,57 /744 /587 /4,57 /
3,47/2,70/210/1,63/1,29/1,00

Zpétné prevodové stupné: 14,68 / 11,41

Prevod v zadni naprave: i = 2,69

PODVOZEK

Vpfedu: tuhd naprava Faust lveco 5876, jednolistové
parabolické pruZiny se stabilizatorem

Vzadu: jednoduSe uloZend hypoidni ndprava, Meritor MS
13-175X, Ctyr méchové pneumatické odpruzent,
teleskopické tlumice pérovani, stabilizdtor,
uzévérka diferencialu (série).

Pneumatiky: (v testu): 315/70 R 22.5 Michelin X Line

Réfky: (v testu): 9.00 x 22.5 Alu (opce; v sérii ocelové)
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BRZDOVA SOUSTAVA

Vpredu: dvouokruhové, vzduchové, kotoutové, EBS
Vzadu: kotoucové EBS,
ABS, ASR, vysouSe¢ vzduchu, regulace brzd-
ného tlaku pomoci EBS elektroniky, parkovaci
zajistovaci pruzinova brzda plisobici na zadni kola
Motorova brzda.................. turbo motorovd brzda
(max. 365 kW pri 2300 min)
ZF intardér, 3500 Nm; 600 kW
(opce)

TYP oo, ZF Servocom 8098
Prevodovy pomér ............ 17,0 -20,0:1
Priimér vénce volantu...... 450mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Retardér

Akumuldtor..................... 2x 12V 220 Ah
Alterndtor ....................... Drehstrom 28V/120A
Spoustéc........................... 5,5 kW
Svétlomety........................ Xenon (opce), ddlkové mihovky
H4
ROZMERY A HMOTNOSTI
Rozvor naprav.............. 3610mm
DXSXV., 6070 x 2550 x 3765 mm
(bez spojleru)
Provozni hmotnost ........... 7300kg (pripraveno k jizdg,
véetné fidice)
NAPLNE
Mnl_nrovj u]ei ................... 28,01 (vcetné filtru)

Palivova nadrz
Chladici kapalina...
Olej v zadni napraveé .. ,
Prevodovy ole; ................ 11,01 (s retardérem: 21,01)

CENY (netto, tdaje prodejcti)
Zakladni cena lveco Stralis Hi-Way Euro VI........ 125000 €
Cena testovaného vozu ..., 168 000 €
Sériové vybaveni/za priplatek
automaticke fazeni (umisténo v testovaném vozidle, jinak 3400 €),
predehrivani paliva, uzdvérka diferencidlu, adaptivni tempomat,
dvoukomorovy chladi¢ vzduchu, varovny systém fidice, EBS, ABS,
ASR, dynamicke fizenf podvozku, odpojovat baterie, zesileny aku-
muldtor (pfes 220 Ah), vzduchem odpruzena sedacka spolujezdce,
palubni pocitad/diagnosticky systém, spojler, elektricky ovladané
stresni okno, vyhrivana sedacka fidice, elektricky ovlddand po-
strannf okna, ruénf klima, komfortni matrace nahofe/dole, lednice,
priprava na vysilacku/telefon, CD radio
s MP3 /iPod zastrcka, vSechna postrannf zrcatka vyhfivand a elek-
tricky ovlddand, slunecni clona, slune¢ni roleta uvnitt, étyrbodové
vzduchové odpruzen kabiny, centrdini uzamykani

Sedacka Tidice s klimatizaci/komfort/

sedacka spolujezdce komfort ..........cc.oocovceeree 270/1330/970
Autom. klimatizace/stélé klimatizace/sedacky...1050 / 2170 / 680
Trucker doporuéuije:

Komfortni baliCek s: autom. klimatizace, opéradlo, ledniCka

s mraznickou, délkové ovlddanf centrélniho uzamykdn.......... 3800
Bezpetnostni balitek s: vedent jizdnimi

pruhy, tempomat 0dStUPU ........ovvvvvecerc 4800
Hi-Way baliek s: hlinkové réfky Alcoan, hlinfkovy zasobnik
vzduchu, vzduchové odpruZeni zadni népravy ECAS, kompletni
Aerokit, dalkovy/mihovy reflektor, autom. Udaj o zatiZenf néprav,
Cistici zarizen, nddrz motorovd nafta/AdBlue 1090/1001.....15 640
v/ = sériova vjbava X = nedodévé se

KONKURENTI

DAF MAN

XF460 SSC TGX 18.440 XXL
Zhodnoceni jizdy....... 1138 | | Zhodnoceni jizdy........1113
Hospoddrnost ............515 | | Hospodarnost ............515
Hodnoceni servisu ......378 | | Hodnoceni servisu ......357
Spotfeba...... Spotfeba...... 26,3
Rychlost .13, Rychlost 13,3
Body celkem 1698 | | Body celkem 1628

Hodnoceni  velmi dobry § Hodnoceni dobry

SCANIA

R 450 TOPLINE

Zhodnoceni jizdy....... 1166 | | Zhodnoceni jizdy.......1175
Hospoddrnost ... Hospodarnost ............. 500
Hodnoceni servisu Hodnoceni servisu........
Spoteba........... 25, Spotfeha.......26,9
Rychlost..........73,0 | | Rychlost...........72,7

Body celkem 1691 | | Body celkem 1675
Hodnoceni velmi dobry j§ Hodnoceni velmi dobry
POTESENI Z JizDY

0sklive kacatko se
proménilo v labut
Podvozek a fizeni
se opravdu povedly
a soucasny, zvét-
Seny motor Cursor
11 ma skutecné
vykon. Co se tyce
designu, to si musi
kazdy posoudit
sam. Ale vnéjsi
image nepUlsobi
tak dobfe jako vozi-
dlo samo — Skoda.

Design
Temperament.... % % %
Ovladani..

kK kk = SNOVY *k** =Vvzorny * % = prijatelny
% = mohl by byt lepsfi * = nudny

Stralis hyl znaéné podcenén

-

Pfi prvnim testu Iveca
Hi-Way jsme museli
jesté néco podrobit kri-
tice — predevsim kvali-
tu zpracovani a vyso-
kou spotfebu AdBlue.
Obé kritizovana mista
ma nyni Iveco zcela
pod kontrolou. Novy
Stralis ma niz8i hmotnost, vétsi atraktivitu
jizdy. Vy3&i komfort jizdy a pfedevsim je da-
leko lépe vybaven. Rozumim tomu, pro¢ se
stéle vice fidi€l necha Ivecem nadchnout.

Testovaci jezdec
Gerhard Griinig




NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOSTI - POROVNANI
Proc jezdime s referencnim nakladnim vozidlem

“

Kazdy test doprovazime nasi 40t soupra- SROVNANI JiZDNICH VYKONU
vou sestavajici z tahace MB Actros 1845 Zrvehlenf 0-60 | 0-70 | 0-80 0-85
anavésu Kogel. S touto osvéddenou sou-  -Ememy ) . . . .

pravou dosahujeme standardné dobrych Iveco Stralis Hi-Way 460 31,0 | 40,3 = 49,2 54,4
vysledkil spotfeby. Zmé&ni-li se nam&re-  Nejlepsivizviestu™ 209 | 270 | 330 | 360
né hodnoty v novém testu, je to pro nas  Pruznost (s) 60-70 | 60-80  60-85
signél, Zze nové podminky nejsou stejné.  Iveco Stralis Hi-Way 460 10,5 | 14,2 21,0
V poméru zlepSeni/zhorS§eni pak nasled-  Nejlepsi viz v testu *! 5,1 1.1 15,0
né zkorigujeme nove namerfené hodnoty, *1: Scania R 730

a tailk jsou v_ztazeny, na Jevdnotnou baz,|. MERENI HLUKU - SROVNANI

NaSe testy jsou vzajemné srovnatelné. Mafen Motorzap 85 km/h 85kmh | Molorwyp
S"a”&me,si ”eﬁe”ozmiol?’“{‘.’ nani hod- upia) | Volnobsh | Strecha zav. Stechacte. | fidicfizko — e ——
not, které bychom ziskali pri promen- Stralis 460 53 63 65 58 /55

nych podminkach. Test s referenénim 5 o o /57 SPOTREBA (DIESEL/ADBLUE) V POROVNANI

nakladnim vozidlem, ktery z odbornych Délka testovaci trati 499,9km

5
gasopist uskutediujeme jen u nas, je Do kopce | PIny plyn = ReZim brzdéni motorem ——— e
rovn&z praktikovan v primyslu, nebot  Stralis 460 66 66 68 M spotfeba rychlost
) 60
37

Nejlepsi viz v testu **

je nejpresngjsil Z celkovych vysledkl  iggsivesn® 62 62 LAt L)
odecitame i pomérné spotieby AdBlue. 3 Scania R 480 DAF XF 460" 258 37
- . - - Iveco Stralis 460* 26,0 73,8 79
S R ClimatePartner®
. . MAN TGX 18.440* 25,7 73,3 3,6
S MANTGX 18480 | 247 728 40
Trucker srovnava vysledky mefeni B Actros 1843 25,0 729 2,6
.jl. CO, u kamionu pomoci osvédceni  MB Actros 1845* 24,9 73,6 2,8
o snizeni emisi. Kompenzace b&zi  MB Actros 1845 26,7 73,7 2,6
s pomoci partnert Climace pro- MB Actros 1851 25,4 73,5 34
jektu vetrné energie. Pomoci kédu  seania G 410 233 72,0 71
QR Ize srovnani pochopit. Scania R 450 253 730 31
Volvo FH 460 257 72,8 8,6

*Hodnoty Euro Truck test 2013 (vypotet spotfeby paliva jako Supertest)

SPOTREBA A RYCHLOST

Motor/pohon (max.180) .......154  Klima / vétrani (max80) A9 Norimberk A3 Regenshurg
7 . . p Dobry vybér raznych silnic :
Prevodovka/fazent (maxs0) .62 Sedatky (max50) ... ~ Langenbruck NURNBERG avdé\llnic. NWZ: e — Norimberk
Brzdy (max200) Armatura (max.90) . Tondz..... B— a silnice prvni tfidy
Rizenf (max50) Stérate mex30) Dalnice:. ..100,2km ¥ s astetnym nakladem
Spojka (max3o) Kabina (max340) ... V/100km: 28,2 X abez nakladu.
A p b km/h: .... v 83,1
Pedaly (max40) Jizda v noci (max100) ........... 81 Y
Jizda (max.80) Dosazené body: ........ 1170 \
Vyhled (max.60) (max. pocet bodd... B300 Langenbruck A9 Allershausen—
) L - Dasing \ REGENSBURG A93 Regensburg
I3 ekonomickj motor s dobrym  podminky s vyvazenym kom- ) A9l 9, -
vykonem; pomoci systému  fortem; velmi dlouhé servisni : T(),na;:......;... . ... 40t
Speed Shift je umoznéno intervaly; dobré vybaveni Délnice stfedn 74,3km
rychlé fazeni v dileZitych = chybi v&tsi tlozné skrifiky; \ 7’ 1/100km: .
fazich jizdy; bezpecné jizdni mald kabina km/h: .......
JIZDNi HODNOCENI CELKEM 1170 :
A8 Dasing - B13 Fahrenzhausen
A92/99 Unterschleissheim LANGENBRUfK 9 4 - Allershausen
INDEX HOSPODARNOSTI (rakTOR 5) 532 @ AUTOBAHNKREUZ HOLLEDAU | TONZ:..
Silnice bez ndkladu:.
Priimérna rychlost ' 100K: .
(2 x spotieba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100) EEE (D ALLERSHAUSEN km/h: .......
FAHRENZ- \
HAUSEN Q)

J UNTERSCHLEISSHEIM

BUdV (max.1935) 1702 B13 Fahrenhausen A9 Allershausen —

o . - Allershausen ] )& Pfaffenhofen — Mnichov
Hodnoceni eXCelentni [ e aee L

Silnice ¢astecny néklad:..... 20,5km MUNCHEN Silnice bez nakladu: .
1/100km: ..
km/h: ........

1/100km:
km/h: e

231

HODNOCENI JizDY VE STOUPANI

A9 Allershausen — Stoupani/ délka | Cas | Razeni pii min? |V, Ny | Voo Vst
Pfaffenhofen — Mnichov
1 'max.5%,1,5km | 1,70 min |11 pfi 1200 min"| 65 km/h | 85* km/h

TONEZ: e 24t km celkem..................499,9km
Délnice ¢astecny naklad:.... 48,8km | 2 |max.6%,15km | 1,36 min |11 pfi 1050 min”| 59 km/h | 85 km/h 100km: 95.9
1/100km: - . " - s G0
P — 82,9 3 |Kindinger Berg AS| 335 min |11 pfi 1200 min'| 65 km/h |85 km/ fyp T3

*= Hodnoty byly naméFeny pfi pevné stanovenych pogétenich rychlostech.
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