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Model: Volvo FH 460 Globetrotter

Zdvihovy objem: 12 800 cm?®

Vykon k (kW): 460 (353) pfi 1400-1800 min' [

Celk. hmotnost: 39 700kg (prov. hm.: 7700kg) [T
Cena (test v02|dla) 115 000 € (netto)
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zakaznikd a odborného tisku byl
U severan netrp€livé ocekavany. Ac-

koli byl predstaven jiz pred rokem,
zacina se teprve nyni objevovat na silni-
cich.Az nyni prisla prilezitost udélat s timto
Svédskym novackem supertest Truckeru.
Tedy otestovat klasicky typ 460 s kabinou
Globetrotter, prevodovkou I-Shift a moto-
rem v provedeni Euro VI.

Novacek prevzal od svého predchidce
mnoho komponentd: motor, prfevodovku
a napravy. Znamy trinactilitrovy Sestiva-
lec Volvo v kombinaci se systémem SCR,
filtrem pevnych castic a systémem EGR
zrealizoval s automatizovanou prevodov-
kou I-Shift a dal$imi drobnymi vylepSenimi
pozadavky na Euro VI.

Co se tyka kabiny, vsadilo Volvo na zcela
novy vyvoj a konstrukci - a udélalo hodné
dobre. Novi kabina skoncovala se vSemi kriti-
zovanymi body svého predchtidce. Obzvlasté
ve varianté Globetrotter se Zivotni a dlozny
prostor zretelné zvétsil. Kompromis dobré
aerodynamiky s trochu strmé&jsim pfednim
sklem a presto dostatecnym uloZnym prosto-
rem muze byt oznacen jako dobfe vymysleny.

Protoze typ FH i nadale disponuje malym
tunelem motoru, neni nastup do kabiny
jako u velkého Mercedesu Actros nebo
Renaultu horolezeckym vykonem. Mnoho
fidi¢a shledava prostor mezi sedackami lep-
§i, protoze (jak argumentuje Volvo) se v ka-
biné nerozsifuje tolik necistot. A obzvlast
vysoké osoby mohou pohodlné stat.1 kdyz
pohyb v kabiné€ u vysokého Renaultu nebo
Actrosu nam pripada o trochu pohodInéjsi.

Jako vynikajici se ukazuje nastaveni volan-
tu pomoci pedalu, poloha se da nastavit vel-
mi presné diky dvojitému kloubu. A navic
se zfetelné zvétsi moznost nastaveni sedac-
ky.Kdo ma dlouhé nohy, nemusi zaujmout
jako dfive typicky zabi posed. Zitézové

J’f Zavolantem j tem je nyni misto i pro hodne
narostle PFi zatazene strednl zasuvce (nahore)

Mnozstvi pfihradek, zasuvek a drzakd pro denni
zivot v kabiné. Chladnicka ma objem témér 271.




Minimalizace a la VW Brouk. Kulaty tachometr
musi stacit, k tomu jesté dva zfetelné displeje.

kozené sedacky, jaké byly v testovaném
vozidle, se daji podle naseho nizoru klidné
postradat. Penize by bylo 1épe investovat
do klimatizovanych sedacek. Jsme spoko-
jeni s vysokym komfortem posedu a hlavné
s jednoduchym a logickym ovladanim.

Na prvni pohled pasobi multifunkcéni
volant jako pfili§ prehlceny tlacitky. Ten-
to pocit ale rychle zmizi, kdyZ vezmeme
na zretel vSechny jeho funkce.Tacho s in-
tegrovanym ukazatelem otacek je na prvni
pohled nezvyklé. Oba udaje se vSak daji
velmi snadno precist. Zvlasté, kdyZ Volvo
stale nabizi moznost navoleni tfi individual-
né nastavitelnych displeji - pro okamzitou
spotfebu, dobu jizdy nebo okamzity tlak
- ato v pravé LCD obrazovce. Svédové tak
uSetfili prostor pro velky monitor v pravé
Casti na instalaci navigacniho systému nebo
kamery (opce).Vcelku je ergonomie kabiny
tohoto Svéda v pofadku, s jednou vyjimkou.
Radici paka u sedacky se nim nelibi, zuZuje
prostor mozného pohybu fidice.

NOVY FH SPOTREBOVAVA ViCE ADBLUE
NEZ JEHO KONKURENT S SCR-ONLY

Pri upravé na Euro VI hraje spotieba rozho-
dujici roli. Co se tyka Cisté spotieby nafty
testovanym vozidlem, jsou zde sice stile
jesté rozpoznatelné potencidly ke zlepSeni,
obecné ma vsak FH 460 spotiebu jako jeho
konkurence.Ale: zatimco vozidla konkuren-
ce v provedeni Euro VI si na celém testova-
cim okruhu vystaci se dvéma litry AdBlue,

nizka hluénost s pfijemnym ténem, i bez
VGT jde dobre za plynem, vSeobecné
dobré rozdéleni vykonu jiz od 900 min,
vysoky vykon motorové brzdy

B piilis vysoka spotieba AdBlue

vytahne tento Svéd z nadrze skoro 10 litrti!
To je dokonce jesté vice, nez spotiebuje
s technikou SCR-Only Iveco! ZaleZi na na-
kupnich cenach AdBlue. Zvysena spotreba
AdBlue tak muazZe byt ddlezitym faktorem
vysokych provoznich nakladd. Toto nam
potvrdilo i mnoho hlast z praxe. Tfeba od fi-
rem Wolbusch nebo JMK Logistik, které nas
informovaly o stejné vysoké spotrebé Ad-
Blue. Pfi nejmensim to tak je do prvni aktu-
alizace softwaru. Poté by se to mélo zlepsit
a novy FH by se mohl dostat se spotfebou
nafty aAdBlue na droven konkurence. Nam
se ale nechce uplné vérit, Ze pravé testovany
tahac jeSté aktualizaci nem¢l...

K tomu se nim na testovacim okruhu
u Svéda objevily jesté dalsi ,nahoty“. Tes-
tované vozidlo je vybaveno novym tempo-
matem Volvo GPS I-See. Na rozdil od Mer-
cedesu nebo Scanie nedostava inteligentni
tempomat informace o trase z pocitace
navigace, ale pfimo z nebe.V pribéhu tes-
tovaci jizdy na okruhu bylo asi silné zataze-
no,a mraky zamlzily spojeni. Na dalnici A3
z Regensburgu do Norimberku signalizoval
displej zcela chybéjici udaje o cesté. Na dal-
nici B300 se musel fidi¢ opét spolehnout
na své znalosti trasy. Zv1asté na pokracovani
jizdy dalnici A8 zpét na Mnichov reagoval
I-See pouze na castech trasy, nemohl zde
funguje, nezaostava v ni¢em za systémem
Mercedesu. Sjednoceni managementu rych-
losti s fizenim pfevodovky dosahuje FH
optimalniho chodu. Svizny pfi rozjezdu,
na vhodnych mistech necha motor pouze
prevalovat a vyuziva vzdy optimalnich ota-
¢ek k rychlé a spofivé jizd€.

Vedle prani, aby systém I-See fungoval
po celé trase, bychom radi vid€li misto
tfi predvolitelnych Eco-urovni se $esti na-
pevno naprogramovanymi rychlostmi »»

ST AT

e
Pfistup k pfednimu sklu pomoci dvou Sirokych
sklopnych stupatek a velkych madel je pfikladny.

§ |venkovni dlozné skfifiky, dole je umisténa

staci tfi vstupn 7_.
S KA i

! Kloubovy sloupek fizeni Ize nastavit
ve velkém rozsahu. To umoziuje
pohodiné vstavani ze sedacky.

Velmi dobfe dosazitelné a rozmérné

| [nadrz na vodu (opce).
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VYBAVENI A KONFIGURACE

Co se tyka bezpecnosti, je FH daleko na cele

Pokud jde o bezpeénost, mél dosud Mer-
cedes s Actrosem suverénni predstih pred
konkurenci. Nyni nasadil velky rival ze Svéd-
ska k utoku na Spicku bezpeénosti, a podle
nas ji dosahl. Kamion FH disponuje novym

asistentem nouzové brzdy, ktery vSak ma

stejné slabiny jako Daimler. Také registruje
pfi manipulaéni jizdé neexistujici pfekazky
a bez ruéniho zasahu fidi¢e by doslo ke zby-
te€nému zpomaleni jizdy. Na druhé strané
Volvo znatelné vylepsilo kontrolu kvality uda-
ji EPS. Elektronicka ochrana proti preklo-

peni umozruje s Uspéchem
rychlé jizdni manévry. Bez
protizasahu ma kazdy jizdni
manévr plné pod kontrolou.
Zrovna tak aktivni tempomat
reaguje i pfi vyprovokované
jizdni situaci velmi dobre.
Pfesné zpomali za, pfed nim
jedoucim vozidlem, a kdyz

se provoz uvolni, pfivede ﬁ

prejeti krajnice vozovky. Shromazduje tak
poznatky o stylu jizdy do detektoru pozor-
nosti. Kdo ¢asto ,pendluje, je nucen k pre-
stavce v jizdé. To je o jeden puntik vice, nez
nashromazdil Mercedes.

DLOUHA NAPRAVA DOBRE -

ALE POTOM DUSLEDNE

Opravdovy bonus dostalo Volvo FH diky
svému asistentu zmeény jizdnich pruhd.
Opravdu dobry napad je varovat fidi¢e op-
ticky a akusticky, pokud se praveé jiné vozi-

dlo nachazi v mrtvém uhlu
fidiCe. To umi zatim jenom
Volvo FH. To, Ze u testova-
ného kamionu je podporo-
van trend dlouhé napravy,
je uplné v poradku. Pak ale
nesazet na vysoky tocivy
moment pfi nizkych otac-
kach. Napriklad na silnicich
vypadovkach je 11 pfevo-

'|.'.' i i
Volvo FH je prvni kamion, fSsass
2 me neomezena | -
el e B .
svétla Bi-Xenon. B

kamion opét k letu. Hlavné
vedeni v jizdnim pruhu fun-
guje k nasi pIné spokojenos-
ti, reaguje i pfi neimysiném

dovy stupen kontraproduk-
tivni — jak to ukazuje vysoka
spotfeba paliva na projetém
testovacim useku.

| Nové

Testovaci jezdec Jan Burgdorf.

KABINA A NOCNi ODPOCINEK

proti pfedchldci se nova  vé sklapét Iizko. Pro sélo Se zatemnit. Od predchldce

kabina ve v§ech parame-
trech vylepsila, ne pouze co
se tyka rozmérd. Ridié to po-
zna na prvni pohled u prove-
deni 1izek. Nebo pfi obsluze
oto¢né sedacky spolujezdce
(opce), avSak musi zdlouha-

ROZMERY KABINY

(mm
Kabina: d x §x v.....2058 x 2335 x 1899
Spodnf I0zko: d X §.........2137 x 650/820
Hornf lGzko: d X §....... nebylo vestavéno
Okruh nastavenf sedacky, vy3ka....... 115
Okruh nastaveni sedacky, hloubka.... 230
Okruh nastaveni volantu, vySka...
Okruh nastavent volantu, sklon..........

ODKLADACI MiSTA

Délka x Sifka (cm)
DrZaky pro malé napoje
na pristrojove desce.................... 20x 30
Sklopny stil na zadni stné........35 x 55
Sklopny drzék Idhvi a sklenicek upro-
sted; posuvny sklopny drzak na velké
I&hve — termosky u postele; tfi 24 V, jed-
na 12 V zasuvka; dva hacky na Saty; malé
(lozné misto pod Iizkem; tzka prihrédka
na dokumenty ve dvefich; podle volby
bilé nebo Cervené svétlo (ztlumitelng).

fidiCe je idealni kombinace
jednoho lizka dole s prak-
tickym systémem poli¢ek
nahore na zadni sténé.
Misto dvifek doporucujeme
na poli¢ky objednat rolety.
Nabizi se tak vice volného
prostoru, oteviena dvirka
omezuji pohyb a rolety ne-
stoji majlant. Velké stfeSni
okno pfinasi do kabiny
dostatek svétla, v pfipadé
potfeby se necha jednodu-

Prostor take pro obry.

pochazi napad ulozného
prostoru pro vétsi pohodli
nahofe uprostfed. Pomoci
pfepinace Ize volit vnitini
osvétleni podle osobniho
gusta se stmivacim bilym
nebo ¢ervenym noénim svét-
lem. K tomu jesté pfidejme
Ctyfi stropni bodova svétla.
Navic pfidalo Volvo dvé lam-
py s husim krkem. Ty jsou
dostate¢né dlouhé, aby se
daly pouzit u obou sedacek.
Bi-Xenon svétlomety (opce)
doporucujeme pro dobré
nasviceni vozovky — i kdyz
na druhé strané H7 jsou také
dostadujici.

ULOZNE PROSTORY

Objem v litrech (1)
Ulozny prostor nad prednim sklem....230
Ulozny prostor ve skiifikach (opce).... 300
Zasuvky v pristojové desce.....
Pod Iizkem
Venkovni, vpravo nahofe....
Venkovn, vpravo dole..
Venkovni, vlevo nahore
Venkovni, vievo dole ...

14

Dostateéné velké luzko s (pfilis) mékkou matraci.
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Hubert Seufert jezdi s Volvo FH uz__dlc:uh'o

Opravdu dobry kamion, ale az
po velkeé aktualizaci softwaru

Hubert Seufert ze spole¢nosti JMK Lo-
gistik z Kolitzheim dostal pfidéleny jeden
z prvnich novych kamiont FH: ,Bezpro-
blémova jizda byla teprve od posledni
aktualizace softwaru. Predtim byly
neustdle potize s hlasenim falesnych
poruch, predevsim ale utopicky vysoka
spotreba AdBlue.“ Kromé toho si stéZo-
val na chyby kvality, které se u prfedcha-

zejiciho typu neobjevovaly. ,, Ve venkovni

schrance stala voda a lednicka klapala.
Problémy déla také souc¢asny provoz
klimatizace a chladni¢ky.“ Na druhé
strané je vysoce spokojeny s jizdnim

a obytnym komfortem. ,,Pfedevsim

s moznosti pohybu a uloznym prosto-
rem, ty se neskutecné zvétsily.“

» Pokracovani ze strany 13

na I-See volny program ald Actros. Pfi nej-
vy$$im urovni leti Volvo pfi 85 km z kopce
témér rychlosti 100 km/h. MozZny problém
s kontrolou rychlosti by si fidi¢ urcité rad
uSetfil. Vyvojafi na to urcité mysleli, ale
ridi¢ premysli casto 1épe.

Pfi nejmensim neztratil motor pfi upravé
na Euro VI nic na kvalité - i kdyz testova-
nému vozidlu chybi trochu soulad s exce-
lentnim fazenim. Pfi stoupanich, kdy neni
k dispozici I-See, necha automat spadnout
otacky na cca 1000 min™.To stoji rychlost
a vyZaduje podrazeni, které by normalné
nebylo nutné. Na druhé strané prevodovka
I-Shift reaguje pomalu po dosazeni vozidla
vrcholu stoupani.Volvo ziistava vérné samo
sobé a sazi na silnou motorovou brzdu se
znamymi nevyhodami. Je vsak opravdu vy-
konna, na testovacim okruhu bylo nutné
pouze jednou ji muset ,pomoct“ pfi zpo-
malovani vozidla.V tomto pfipadé musel
ridi¢ zasahnout a bud aktivovat program
Power nebo ru¢né podradit.

Jak jiz bylo mnohokrat napsiano: nejvys-
§1 urovenl ma u nového Volva excelentni
podvozek - a to i bez pfedni napravy s ne-
zavislym zavéSenim, pfimé a presné rizeni
stejné jako enormné€ nizkd hlu¢nost. Az
Volvo odstrani détské nemoci, mtze byt
FH pro konkurenci no¢ni mirou. GG B

SERVIS A UDRZBA - PROVERENO TUV f;}m??--"”'”"'

Promysleny - ale ne upiné kompletni

Hodnoceni renomované zkugebni firmy TUV
SUD k servisu a tdrzbé nového Volva FH
zrcadli znovu celkovy vysledek: vSeobecné
feceno je tento Svéd promyslené vozidlo
s bezudrzbovym podvozkem, rozsdhlym
systémem diagnostiky a s palubnim po¢i-
taCem, ktery je vzdy fidiCi k ruce. Nicméné
celkovy vysledek trochu poskozuje nékolik
zbyteénych drobnosti. Chybi pfipojeni plnéni
pneumatik a zajistovaci kliny. S intervalem
udrzby 100 000 km je na tom hlre nez Iveco,
DAF nebo Mercedes. Potésit nas mlze vy-
jadreni, ze standardni oleje vyhovuji Volvem

Dobry koncept udrzby, jednoducha vyména.

danym normam. Nadrz na uzitkovou vodu je
umisténa v relativné oteviené oblasti, kde
stfika voda od prednich kol. To mdZze v praxi
délat problémy. Vyménu prednich Xenonl je
mozné provadét celkem jednoduse, zaklop-
kami s bajonetovym uzavérem. Bohuzel Vol-
vo zvolilo drahou variantu s integrovanym
trafem. Spojka pracuje pneumaticky, ne-
potfebuje udrzbu. Plnici mista jsou hlidana
palubnim pocitaéem. Zaroven dostava fidi¢
na palubnim displeji textovou zpravu, pokud
néco neni v pofadku. Dilensti pracovnici se
mohou dostat do poéitace kamionu hloubégji
pomoci kédu a analyzovat
pfipadné chyby. Je dobfe,
Ze Volvo déle zachovalo
meérku oleje a teleskopic-
ky uzavér nadrze oleje.
Tolik Ucty k detaildm by
bylo zadouci také na ji-
nych mistech.

Servisnf interval (150 000km = 100 bodiy......... 67
Kontrola pred vyjezdem (max90)...
Servisni prace ma 80).
PotéSeni z jizdy (mex0).....
Malé Opravy (mat70)..

15
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TECHNICKE UDAJE A FAKTA

-

Velmi dobré uchyceni kabelt. Paka I-Shift pfekazi. Vestavéna klimatizace.

Vodou chlazeny fadovy Sestivélec, turbodmychadlo s Wa-
stegate, chlazenf plniciho vzduchu, Gtyfi ventily na vlec,
likvidace Skodlivych emisi systémem SCR a EGR, filtr pev-
nych ¢éstic, osmiotvorové trysky, Euro VI

1] Volvo D13K

j 12800 cm®

(131 x158)mm
A7,0:1
.Cerpadlo-tryska, EDC
............ 460 k (338 kW)
pri 1400-1800 min~*
Max. toéivy moment ....2300 N.m pfi 1000-1400 min-*

Kompresni pomér
Vstrikovani...
Jmenovity vykon

Vykon K
360 ykon Rw ‘
i —
330 A\
300 2400
— 2200
270
- 2000
240 —1800
_ 1600
1100 1300 1500 1700 1900

Pocet otacek min”
Trindctilitrovy Sestivalec zafi znamymi kvalitami i v provedeni
Euro VI: vysoky to€ivy moment pfi nizkjch otackach, tichy a témér
bez vibraci. Pouze automaticka prevodovka I-Shift vyZaduje casto
zhytedné vysoké otacky. Motor se dobie se citi se standardnim
turbem mezi 1000 - 1400 otdckami. Vice neni potfeba.

PREVODNE USTROJI

Spojka

automatizovand, elektropneumaticky ovlddana

jednokotoutova suchd ZF, primér 430 mm, typ MFZ430

Prevodovka

Automatizovana I-Shift, synchronizovana tfistupriova

zakladni (Volvo AT2612D), rozsahovad a délici skupina,

12 prevodovych stupiidl, 4x zpétny chod, retardér Voith

(3500 N.m; opce, v testovaném vozidle nebyl zabudovan)

Rozsah Fazeni

Crowler: nema

Prevodové stupné: 14,94/1173/9,04/7,09/5,54/4,35/
344/2,70/2,08/1,63/1,27/1,00

Zpétny chod: 17,48 /13,73 /4,02 /3,16

Zadni naprava: i=25

PODVOZEK

Vpredu: tuhd ndprava Volvo FST-PAR, dvoulistové
parabolické pruZiny se stabilizatorem

Vzadu: jednoduSe uloZend hypoidni ndprava, Volvo RSS 1356,
Ctyfmechové vzduchové odpruzent teleskopické tiumice
pérovani, stabilizétor, uzavérka diferencidlu (série).

Pneumatiky: (v testu): VA 315/70 R 22.5;

HA 315/70R 22.5
Rafky: (v testu): 9.00 x 22.5 Alu (opce; série: ocelové)

16 Trucker 2/2014

BRZDOVA SOUSTAVA

Vpredu: dvouokruhové, vzduchové, kotoutové, EBS
Vzadu: kotoucové EBS,
ABS, ASR, vysouSe¢ vzduchu, regulace brzd-
ného tlaku pomoci EBS elektroniky, parkovaci
zajistovaci pruzinova brzda plisobici na zadni kola
Motorova brzda.............. vyfukové klapka + VEB
(max. 375 kW pfi 2300 min)

Retardér.. ..Voith-retardér typ HV 115 (opce)
)] ZF 8098
Prevodovy pomér ............. 20,0:1

Priimér vénce volantu.... 450mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumulator...................... 2x12V 225 Ah
Alternator ........................ 28V/120A
Spousteés........................... 5,5 kW
Svétlomety...................... Bi-Xenon (opce)
ROZMERY A HMOTNOSTI

5885 x 2490 x 3810mm
7700kg (pripraveno k jizdg,
véetné fidice)

Motorovy ole;...................
Palivova nadrz.... .
Chladici kapalina............ 38,01
Olej v zadni naprave........
Prevodovy olej ................ 13,01

CENY

Zakladni cena Volvo FH ...
Cena testovaného vozu ...,

Sériové vybaveni / za pfiplatek

Uzavérka diferencidlu, zesileny kompresor, ASR, Hillholder,
generator 120 A, vyhfivané hlavni a postrannf zrcétko, si-
gnalizace poZaru a koute, &tyfméchové vzduchové odpruzeni
zadni ndpravy, pfiprava na radio, palubni pogitag, diagnosticky
systém, elektricky ovladand postranni okna vpravo a vlevo.

Retardér / zesflené baterie..
Hlinikové réfky
Odpojovat baterie / vyhfivané sedadlo

spolujezdce / vzduchem odpruzeng....................... 1240/ 475/200
Viybava v k(izi / Bi-Xenon / pridavné

AAIKOVE SVBHO .......ooooooienes 1400/1300/ 155
Bezpecn. zdmkovy systém / Globetrotter XL- kabina.......450 / 5555
Doporuceno Truckerem:

|-Shift automatizovand prevodovka............cccccooverrvevvvvinecnnn. 1525
Driving Package + s klimatizact, elektrické stre3ni

okno, opéradlo, elektricky ovlddand zpétnd zrcétka ........... 3000

Resting Package 1 bed + s velkym Iiizkem, policky

na zadnf sténg, vytapéni, svétla, sklddac still,

komfortni sedacka k 0dpoGinkU...........ccccceerrrvrrvvvvvvriiiisrn. 3725
Aerflow Package se stfeSnim a postranim spojlerem........ 3890
Driver Vision Package se sensorem deste,

svétlomet do zatacky a SW-Cisténf ...
Aktive Safety Package + s ESP, LGS, a

zmény jizdnich pruhd, AEBS (brzdovy asistent) ................... 5225
Balitek pro bezpecnost fidice s alarmem, airbagem,
zesilovadem bezpecnostnich pas, trezor ...........c..ccccc...... 1515

Audio Package Advanced s USB-/ I-Pod konektorem............. 665

MAN

XF460 SSC TGX 18.440 XXL

Hodnoceni fidice...... 1138 | | Hodnoceni fidice........1113
Hospodérnost ............515 | | Hospodarnost ...........515
Hodnoceni servisu ......378 | | Hodnoceni servisu ......357
Spotreba Spotreba 26,3
Rychlost Rychlost 13,3
Bodii celkem 1698 | | Bodii celkem 1628

Znamka  velmi dobry § Zndmka dobry

==
MERCEDES
ACTROS 1843 SC R 450 TOPLINE
Hodnoceni fidice....... 1183 | | Hodnoceni fidice....... 1166
Hospoddrnost ... Hospodarnost .............525
Hodnoceni servisu....... Hodnoceni servisu.......
Spotieba...........oo.. 26,3 | | Spotfeha...........cocc...
Rychlost.......c..oone 73,7 | | Rychlost........ccoene.

Bodii celkem 1724 | | Bodii celkem 1691

Znamka excelentni | Zndmka velmi dobry

POTESENI Z JizDY

Tahac¢ s dob-
rym pocitem.
Excelentni podvo-
zek, pfimé Fizeni,
vla€né odpruzen,
nizk& hlu¢nost — co
se tyka jizdy, nasta-
vuje Volvo s novym
FH nova méfitka
kvality! Se 460
konskymi silami,
kterymi disponuije,
poskytuje opravdo-
vé potéseni z jizdy.

Design ... ok k
Temperament.... % % % %
Ovladani..

Sk Kk k = SNOVY *k** =Vvzorny * x* = prijatelny
% =mohl by byt lepsi * = nudny

Diky peélivému provedeni, na vrchol

Volvo udélalo skute¢né
dobrou préaci a odstra-
nilo u nového modelu
kritizované stranky své-
ho predchddce. K nej-
vy§8im néarokdm, které
jsou vzdy na Volvo kla-
deny, vSak nepasuje
neupiné fungovani
funkce I-See a nelmérna spotfeba AdBlue.
Tim se pfipravil Svéd o zcela dokonaly po-
sudek. S vylepsenim par mali¢kosti ma novy
FH Sanci stéat se top-truckem.

&

o

Testovac#]‘ezdec
Gerhard Griinig




NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOSTI - POROVNANI

Proc jezdime s referenénim nakladnim vozidlem

Délka testovaci trati 499,9km

Kazdy test doprovazime nasi 40t soupra-
vou sestavajicl z tahace MB Actros 1845
a navésu Kogel. S touto osvédcenou sou-
pravou dosahujeme standardné dobrych
vysledkl spotfeby. Zméni-li se namére-
né hodnoty v novém testu, je to pro nas
signal, Ze nové podminky nejsou stejné.
V poméru zlepSeni/zhor$eni pak nasled-
né zkorigujeme noveé namerfené hodnoty,
a tak jsou vztazeny na jednotnou bazi.
NaSe testy jsou vzajemné srovnatelné.
Stranime se neseriozniho srovnani hod-
not, které bychom ziskali pfi promén-
nych podminkéch. Test s referen¢nim
nakladnim vozidlem, ktery z odbornych
Gasopist uskutecriujeme jen u nés, je
rovnéz praktikovan v prdmyslu, nebot
je nejpresnéjsi! Z celkovych vysledk
odecitame i pomérné spotfeby AdBlue.

S i

Motor/pohon (max.180)
Prevodovka/fazenf (max.80) .68 SedaCky (max50) ...

Zrychleni v (s) 0-60 0-70 0-80 0-85
Volvo FH 460 28,1 | 34,9 46,0 52,8
Nejlepsi viiz v testu *' 20,9 270 | 330 36,0
Pruznost (s) 60-70 60-80 60-85
Volvo FH 460 15,8 @ 30,5 37,5
Nejlepsf vilz v testu *' 51 11,1 15,0

*1: Scania R 730

MERENI HLUKU - SROVNANI

Méreni Motorzap 85 km/h 85km/m | Motor vyp

v dB(A) Volnohéh | Strechazavr. | Stfechaotevf. | Fidic/llizko

VolvoFH460 50 60 63 58/58

Nejlepsi viz v testu *2 50 61 65 56 /57
Do kopce = PlIny plyn | ReZim brzdéni motorem

VolvoFH460 63 58 63

Nejlepsi viz v testu ** 62 62 60

*3: Scania R 480

8 ClimatePartner®

. klimaneutral

Trucker srovnava vysledky méfeni
CO, u kamionu pomoci osvédceni
0 snizeni emisi. Kompenzace bézi
s pomoci partnerd Climace pro-
jektu vétrné energie. Pomoci kddu
QR Ize srovnani pochopit.

SPOTREBA A RYCHLOST

A9 Norimberk
- Langenbruck

NURNBERG

735

(7]
12/

74,0 745

Priimérna rychlost v km/h

27,0 @
£
=265
g 5 )
,%
E 26,0
= [0
25,5
(5 |
(4]
25,0
72,0 73,0
@ DAF XF 105 460 Euro VI
6 Iveco Stralis Hi-Way
440 S 46 Euro VI*

€ MAN TGX 18.440 XXL Euro VI*

© VAN TGX 18.480 XLX Euro VI*

@ Wercedes-Benz Actros 1843
Streamspace Euro VI

0 Mercedes-Benz Actros 1845
Streamspace Euro VI*

@ Mercedes-Benz Actros 1845
Bigspace Euro VI

Dobry vybér riznych silnic
a dalnic. Nové: dalnice

@rzdy (max.200) 138 Armatura (max.90) . — a silnice prvni tFidy
Rizenf (max50) 47 Strace (max30) ~-100,2km v s Easteénym nakladem
Spojka (max30) 29,3 X a bez nakladu.
% v 83,1
Pedaly (max40) Y
Jizda (max.80) \
Vyhled (max.60) B300 Langenbruck
- Dasing \ REGENSBURG
3 nizké hiadina hiuku, hladky [E GPS tempomat I-See ma (A 9]
chod motoru jiz pfi nizkych mnoho dér v siti silnic,
otackach, silny motor, vysoka spotreba AdBlue,
velmi dobrd automatika motorova brzda vyZaduje ) 4
fazeni a fizeni spojky obgas zasah fidice
INGOLSTADT B 93]
JIZDNi HODNOCENT CELKEM 175 A8 Dasing - /
A92/99 Unterschleissheim LANGENBRU;K )
INDEX HOSPODARNOSTI (FakTor 5) 500 BE Y. ) AUTOBAHNKREUZ HOLLEDAU
e Délnice rovnd (A%
Primérna rychlost 1100k J e
(2 x spotieba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100) |km/h: .. A (D ALLERSHAUSEN
DASING (J), FAHRENZ—?J \
HAUSEN
X UNTERSCHLEISSHEIM
Body (max.1935) 1675 BOGEN— et
- Allershausen N 3 )

1 VA L. | |
Silnice ¢astecny ndklad:..... 20,5km
1/100km: 24,2
km/h: ... 09,4

Hodnoceni velmi dobré

A9 Allershausen -
Pfaffenhofen — Mnichov

Tondz SO |
Délnice ¢astecny néklad:..... 48,8km
1/100km: 2

km/h: ....

MUNCHEN

HODNOCENI JizDY VE STOUPANI

Stoupéni/ délka Cas | Razeni pii min? |V, /Vg | Voar/ Vst
1 ‘max.5%,1,5km | 1,32 min |10 pfi 1300 min"| 60 km/h | 85" km/h

0 Mercedes-Benz Actros 1851
Gigspace Euro VI

© Scania R 450 Streamline Euro VI*
@ Volvo FH 460 Globetrotter Euro VI

* Vysledky z testu Euro Trucker

z roku 2013
Poté co provedeni Euro 5 jiZ nelze
objednat, uvadime hodnoty Euro 6.
Hodnoty Euro 5/EEV naleznete pod
www.verkehrsrundschau. de/testda-
tenbank

A3 Regenshurg
- Norimberk

Tondz...........
Délnice kopcovitd

1/100km: .. 32,1
km/h: .. ..82,9
A9 Allershausen—
A93 Regenshurg

1/100km: .
km/h: ........

B13 Fahrenzhausen
- Allershausen

Tondz....
Silnice bez ndkladu:.
1/100km: .
km/h: ........

A9 Allershausen —
Pfaffenhofen — Mnichov

Silnice bez ndkladu:.
1/100km: ..
km/h: ........

km celkem.................499,9km
0 i ¥i int *
2 'max.6%,1,5km | 1,18min |11 pfi1230min"| 72 km/h | 85" km/h VAOOKN o 26,9
3 Kindinger Berg AS| 388 min 11 pfi 1020 min'| 62km | 7S km 72,1
*= Hodnoty byly naméfeny pfi pevné stanovenych pogétenich rychlostech.
Trucker 2/2014 17





