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MAN i to
muze dovolit...

kdyZzto's nim fidi€ - um
% maotor V. provedem Eu!'
Jeho n‘gz‘ka spotreﬁa

ol alenadruhes n Mf F -

N Model: 18.480 XLX EfficientLine EURO VI
He "l Zdvihovy objem: 12 419 cm?

bk Vykon kW (k): 480 (353) pfi 1700-1800 min
Celk. hmotnost: 39 300kg (prov. hm.: 7300kg)
Cena (test. vozidla): 181 415,- € (brutto)
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Vyberte si z vice nez 300 udrzovanych pouzitych uzitkovych vozidel

DAF FAR XF 105.460 DAF XF 105.460 Renault Premium DXI DAF FT XF 105.460 LD

uvedeni do provozu 2008, AS Tronic, uvedeni do provozu 2009, mechanicka uvedeni do provozu 2007, spaci kabina, uvedeni do provozu 2010, AS Tronic,
nadrze 620 + 430 |, ZF Intarder, pfevodovka, nadrze 850+430 |, ZF Intarder, valnik, plachta, zvedaci ¢elo 2000 kg nadrze 800+400 |, ZF Intarder
nastavba 730 cm, zvedaci ¢elo hydraulické zvedaci zafizeni

PRODEJ:

Tel. +43 (0) 662 88 995 - 226 Tschann Nutzfahrzeuge GmbH
Pan ing. Franz Kriechbaum Samergasse 20 ¢ A-5020 Salzburg I 5 n HA'\N
E-Mail: f.kriechbaum@tschann.biz Tel.: +43 (0) 662 88 995 - 0 » Fax: DW-11 Competence in trucks RE
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1Ayl MAN TGX 18.480 EURO VI

rotoze novy Sestivalec D38 nechava
na sebe zatim cekat, je motor D26
(480 k) prozatim $pickou nabidky.
V soucasnosti by to mélo stacit nebot mo-

tor nabizi pomérn€ vysoky tocivy moment.

Ovsem tato skutecnost ma drobny ha-
¢ek. Zatimco témef vSichni finadlni vy
tézkych nakladnich vozidel v ramci kon-
verze motoru na emisni specifikaci Euro
VI baziruji na vykonu a sile. Ztistava MAN
s novymi motor na drovni vykonu a to-
¢ivého momentu motort Euro V. Dosa-
hovanych 2300 N.m toc¢ivého momentu
neni urcité ten nejlepsi vysledek. Scania
umi nabidnout z motoru o vykonu 490 k
uctyhodnych 2550 N.m a Mercedes (480 k)
minimalné 2500 N.m.

PLANE MENTOROVANI MAN EFFICIENT-
LINE S PRUMERNOU STRATEGIi RAZENi
Zas tak Spatné to ale s jizdou neni. Rozsah
otacek, které ridi¢ nejcastéji vyuziva se
ukazuje dostate¢né dynamicky. Sestivilec
D26 ma ale jesté jeden hendicap.V kombi-
naci s balickem EfficientLine je ridi¢ zcela
zavisly na funkci automatizované prevo-
dovky s nastavenim Fleet.To tedy zname-
na, ze fidi¢ nemuze do fazeni manualné
zasahnout! Vrcholem vseho ,usporného
reSeni“ je zadni naprava s prevodem 2,5.
Tak se dnes sniZuje spotreba!

Kdo se tedy povazuje za angazovaného
a dobrého ridice, da prsty daleko od opce
,Fleet“.Strategie fazeni prevodovky ZF neni
zcela vyladéna. Je to znat hlavné ve stoupa-
ni, automat zde casto zabloudi. Pfestoze
ma tento Sestivalec i pod tisicem otacek
dostatek sily a prenese kamion snadno pres
vrchol stoupani, fadi prevodovka Tipmatic
az na jedenacty stupei.To stoji samozrejmé
rychlost a koneckonct i palivo. My jsme

Sezeni je v pofadku, % apéci stolek a vysunovaci chladnicka, méli $tésti, jako testovaci kamion nam MAN
volant by mohl byt kolméjsi. adaji bizarné a jsou malo prakticke.

:"l' Konstrukce palubni desky

48 nabizi volnost pohybu. = l
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Radici paka je v praxi nadbyteéna, ovladaci
prvky jsou umistény neergonomicky.
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MAN pracuje s malym ¢ernobilym monitorem,
ktery nabizi pouze omezené informace.

zapujcil verzi s ruénim fazenim.Tak jsme
mohli spofit fadici rychlosti, pfi jizdé ze
svahu si pohodIné podradit a do svahu na-
lezité pridat paru. Eventualné by mohlo po-
moci, kdyby si ¢lovék usetril u prevodovky
ZF senzor naklonu...

Prekvapenim pro nas bylo, jak pruzné
a bez vibraci bézi Sestivalec uz pri 800
otackach. S presunutou napravou zvladne
bez narku projet rychlosti 60km/h asek
testovaci dalnice B300. Na tomto useku
by radil Tipmatic Fleet na dvanacty stupen.
Staci kratky pohled na ukazatel okamzité
spotreby, abychom se presvéddili, ze ¢im
méng¢ otacek, tim mensi spotieba.

Znovu se obracime s kritikou na mni-
chovského vyrobce. Prevodovku ZF pfizpu-
sobit 1épe pouzitému motoru. Protoze jak
to tak vypada, bude to jesté chvili trvat,nez
bude nova fadici skfin pripravena k nasaze-
ni. Je to Skoda, protoze i v rychlosti fazeni
je MAN pozadu za DAF a Ivecem. I pfesto,
Ze tito vyrobci pouzivaji stejné hardwary,
dosahuiji lepsi vysledky.

JE TO TEZKE: MAN SPORI

NA DALSIM VYVOJl PREVODOVKY

To snad ani nema cenu komentovat, Ze MAN
nema jesté porad k dispozici smysluplné
dopliky, jako Speed-Shift nebo Eco-Roll. Co
tedy funguje dobre, je fizeni spojky. Kdyz
fidi¢ spofi naftu pri zrychlovani tim, Ze jede
stupen za stupném, a pri 1300 otackach
jesté radi, to si Ize tézko predstavit...

HODNOCENi MOTORU

Motor se jevi oproti provedeni EURO V
jako silngjsi v krouticim momentu a je pfi

= Kvuli dlouhé napravé a na sporivost
naprogramovanému Tipmaticu vypada
pohon mdlejsi.

Tedy dost narikani nad kamionem s dob-
rym a predevsim spofivym motorem, ktery
neni bohuzel dobre sefizen s prevodovkou.
Mnichovsky vyrobce ma produkt, ktery dis-
ponuje také harmonickymi strankami: ulo-
Zeni kabiny neni tak striktni, jak si mnoho
fidi¢ua preje.V zatackach se naklani kabina
XLX zfetelné ke stran€.Tak jako tak nabi-
zi MAN excelentni a bezpecny podvozek
s velmi jemnym ovladanim. Zdaraznovat
optimalné vyvazené jednolistové parabolic-
ké pruziny, vynikajici vedeni zadni nipravy
ajeji odpruzeni je jako vozit sovy do Athén.

S retardérem je vykon brzdového systému
zcela presvédcivy. V poslednim testu typu
440 se ukazala motorova brzda pretizena,
aby 40 tunovy kamion v pofadku na sklonu
zastavila. V kombinaci s hydrokapalinovou
brzdou nam pouze vadi,Zze MAN i nadale sazi
na pevny interval brzdového tempomatu.
Tempomat je mozné v pripadé€ potieby de-
aktivovat, a tak zpozdéni v procesu brzdéni
upravit kratkym tuknutim na brzdovy pedal.

KdyZ uz mluvime o jizdé ze svahu - obc¢as
muze dojit k tomu, ze fidi¢ neni dost po-
zorny a je rychlejsi, nez je dovoleno.Takze
mily konstruktéfi MANT - to by mélo byt
starosti vyrobce - prosté na displej umistit
varovnou kontrolku. Nemluvé o propraco-
vani komunikace tacho - auto a informa-
cich o dobach odpocinku.Také informacni
systémy, tak jak je maji propracovany DAE
Iveco, Mercedes nebo Scania, jsou tipem
pro zlep$eni. Od vyrobce jako MAN, ktery
se vzdy prezentoval tim, Ze stoji v Cele tech-
nického vyvoje, tedy zadny tipytivy vykon.

Testované vozidlo mélo alespon k dispo-
zici ,asistent nouzové brzdy“. A ten funguje
dobre. Stejné€ tak jako ESP reguluje nyni
mnohem Iépe nez dfive.V zavislosti na té-
ZiSti a hmotnosti vozidla 1ze nyni projizdét
zataCkami v naprosté pohodé¢. Stejné »»»

Pfijemné feSeni: teleskopicky nastavec
pro myti a skrabani.

Pro dalkovy kamion
Ize tuto velikost
schidki akceptovat.

Komfortni sedacka.
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ZVLASTNi MODEL TGX EFFICIENTLINE

Rozporuplny balic¢ek Setfici pohonné hmoty

U modelu EfficientLine pokracuje MAN
s provedenim, které prezentoval jiz u mo-
delll EURO V. V zésadé je tato kombinace
s vypinacim vzduchovym kompresorem,
balickem Aero a energii Setficimi pneu-
matikami dobra myslenka. Rozdilny nazor
mizeme mit na zasadni deregulaci pfi rych-
losti 85km/h, extrémné preloZenou napravu
a automatickou prevodovku Tipmatic, ktera
je pevné naprogramovana na Usporu po-
honnych hmot. Celkovy vysledek je nasle-
dujici: MAN je jeden z mala kamion(, ktery
v provedeni EURO VI nespotfebovava vice

Testovaci jezdec TRUCKERU Jan Burdorf
k modelu EfficientLine.

pohonnych hmot. K tomu, aby byla spofiva
kapacita vibec vyuzita, je nutna bezpodmi-
necna spoluprace fidi¢e. TéZko si mizeme
predstavit, ze v praxi bude jezdéno v tak
nizkych otackach — hlavné ne v pfipadé,
kdy je ohrozen termin dojezdu.

KDO SI KOUPi TAHAC SETRICi
SPOTREBU MOTOROVE NAFTY, MUSI
POCITAT S DELSIM JiZDNIM CASEM
Skutec€nosti je, ze na nizkou spotfebu na-
programovana ,Tipmatic Fleet“ sebere fi-
di¢i jakoukoli moznost ru¢né zasahnout
do fazeni. VétSina fidi€u by urcité radéji
podradila, aby dosahla dojmu, ze je rych-
lejsi. Jako ,dospéli“ fidi¢i se nemUzeme
citit dobre, kdyz jsme degradovani pouze
na otaceni volantem. Na druhé strané mu-
sime pfipustit, Ze MAN neni s timto trendem
ojedinély. Podnikatelé musi vzit v kazdém
pfipadé na védomi, ze EfficientLine a dalSi
podobné koncepty konkurence jsou ¢aste¢né
pomalejsi. Nikdo by se tedy nemél divit, kdyz
spotfebované mnozstvi paliva jeho flotily po-
klesne, a na druhé strané se nékteré dojezdy
v dusledku spoficiho programu prodlouzi!

KABINA A NOCNi ODPOCINEK

I(abina XLX zcela vy-
hovuje, zvlasté proto,
Ze nenabizi mensi ulozny
prostor,nez kabina XXL. Vi-
tame, Ze zde konstruktér re-
zignoval na zbyte¢né velké
pfedni sklo a mala postran-
ni okénka. Koncept noéniho

ROZMERY KABINY

(mm)
Kabina: d x §x v.....2070 x 2340 x 1875
Spodnf IGzko: d X §............... 2170790

Hornf 107ko: délka x Sitka.....2100 x 670
Nastaveni sedacky: vySka
Nastaveni sedacky: hloubka... .
Nastavenf volantu: vyska....... W

Nastaveni volantu: néklon........21°-45°

ODKLADACI MiSTA

Délka x Sitka (cm)
Pred palubni deskou.................. 10 X 57
Nad palubni deskou..........
Na chladnicce (opce)........... 24 x40
Skladacf stil na chladnicce........25 x 40
Mnoho malych zasuvek v dosahu
fidice, nékolik 12 a 24V zésuvek,
drZék na lahve ve dvefich, drzak po-
hérk{i nahore, délkové ovldddnf svétla,
radio, topent, pfihrddka na dokumenty

osveétleni je v zadsadé v po-
fadku. Pro¢ je ale nova na-
vigace tak matna, zlstava
nepochopitelné. Svétlome-
td Xenon se muzete klid-
né vzdat. Vyrazna hranice
mezi svétlem a tmou rusi
a nepfinasi daleky vyhled.
Prostor pod IGzkem musi
MAN co nejdfive vyklidit.
Doporucujeme vétsi chlad-
ni¢ku s opravdovym odkla-
dacim prostorem, geome-

| pfes maly tunel se Ize
v kabiné postavit.

tricky feSeny ulozny prostor
pod lizkem a jasné rozdéle-
ni vnéjSiho a vnitfniho uloz-
ného prostoru. Neskodila by
také vétsi moznost nastave-
ni Uhlu volantu. LiZka jsou
prostorna a pohodina. Ten,
kdo investuje do klimatizace
(opce), bude mit pocit, ze
investoval dobfe. V hornich
prostorach bychom si prali
jednotlivé ulozné prosto-
ry, do kterych se opravdu
néco da dat, nejlépe s va-
riabilnimi pfepazkami, jako
u Scanie.

SCHRANKY

Objem v litrech (1)
Nad pred. sklem vpravo......................34
Nad pred. sklem uprostred.......... 109,2

Nad pred. sklem vlevo........
Pod lizkem uprostred...
Na palubnf desce nahofe
Na palubnf desce dole...........
Nad chladnitkou (opce)....................33
Ulo7nd sit zadni sténa vlevo/vpravo..18/5,4
Prihradky ve dvefich vlevo/vpravo..d 2,3
Schranka na odpad....................4,5
Venkovni skifiiky vpravo/vlevo....... 200

Vecerni osvétleni je pfijemné.

Nahofe i dole velka pohodina ltizka s lamelovym rostem.
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Svétla Xenon (za pfiplatek)
pfinasi malo vyhod oproti H7.

Zridka kdy v dilné

Se servisnim intervalem 120.000km neni MAN
Uplné na Spici mezi konkurenty. Jeho plusem je,
ze TGX musi do dilny pouze jednou za rok. Naplni
tvori klasické oleje. Kontrolu obligatniho filtru ¢as-
tic u motoru EURO VI stanovi MAN
po Ctvrté vyméné oleje a poté pfi kaz-
dé vyméné mazadel. Misto drahého
turba VGT nasadil MAN dvé cenové
vyhodnéjsi standardni. Zadni napra-
va Tipmatic vyzaduje Cerstvé maza-
dlo po kazdych 500.000 km, nebo

NOVINKA V NASOM SORTIMENTE ZA SKVELE CENY

Sitkd a vzdvery do nadrze
kradezi pohonnych hmét na vsetky
typy ndkladnych vozidiel, nové
modely, aj pre Mercedes Benz Atego

HLM

SERVIS A UDRZBA ,, TUV PROVERENO*

Servisnf intervaly (120.000% .80
Kontrola pred jizdou

Celkové hodnoceni

» Pokracovani ze strany 13

tak funkce ,adaptivniho tempomatu“ ne-
dava zadny divod ke kritice. Snad jen ,asi-
stent sledovani jizdniho pruhu“ by mohl

pomahat o trochu vice.

HRANICE MEZI ZRALOSTI
A STAROMODNOSTI JE POHYBLIVA

Klimatizace kabiny funguje celkem dobre.
Také hlucnost v kabiné je nizkd. Pouze pri

nocovani na parkovisti s kabinou obrace-
nou k dalnici by snad neskodilo vice izolace.
Na vsech viditelnych mistech je kabina hod-
né dobfe propracovana. Pohledem na test
pouzitych kamiont jsme snadno zjistili, Ze typ
TGX je trvalejsi, nez jeho predchidce TGA.
Na zavér muzZeme konstatovat, Ze MAN
TGX 18.480 XLX Euro VI EfficientLine - to
je ale objemné oznaceni - jako spofivy, nic
moc bujny kamion pro dalkové jizdy s vy-

sokym komfortem. S filozofii, ne vZidy musi

byt nasazena ta nejnovéjsi technika, jezdi

kamiony konkurence celkem v pohodé.

Od MANu jsme ale byli zvykli na néco jiné-
ho.AzZ nova a doufejme, Ze lepsi prevodov-

ka,ktera by méla byt nasazena od jara 2014,

dojem vylepsi. Bylo by zahodno zapracovat
na novém konceptu ovladani - a uplné nej-

Iépe na novém ulozném prostoru a uspora-
dani palubni desky.

po tfech letech. MAN disponuije pfidanym pocitac¢em
Udrzby. Ten kontroluje duleZité hranice opotfebent,
hladinu mazacich médii, a v pfipadé potreby varuje
fidi¢e. Kontrola pred jizdou je redukovana jen na par
malickosti. U modelu EfficientLine je v sérii kontrola
tlaku v pneumatikach. Mérku oleje uz fidi¢ v kabiné
nema, nalezne ji pouze pfi zvednuté
kabiné u motoru. Zdlouhavé pusobi
skutecnost, Ze vzduchovy filtr je moz-
né vymenit pouze pii zvednuté kabiné.
Podvozek je bezudrzbovy, nepotrebu-
je zadna mazadla. Jednoduché ¢in-
nosti, jako vyména skla u zrcatek, jsou

KOMENTAR

]
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-F-.'l

Nikdo se nemiize pIné
koncentrovat 10 hodin

Vysledek testu spotfeby u MANu je sice
novy rekord na sou¢asném testovacim
okruhu naseho ¢asopisu. Jistou skute¢-
nosti ale je, ze MAN nema v nabidce
GPS tempomat jako jeho konkurenti
Mercedes nebo Scania. Tedy slozita
situace pro fidi¢e. Z toho vyplyva, ze
takovéto ,rekordy“ Ize dosahovat pou-
ze na znamé trase nebo okruhu. Pokud
neni znamy profil terénu, pfida se mlha
nebo dést, je po rekordnich vysledcich.
Z nasich uvedenych poznatku je tedy na-
vysost nutné, aby inZenyfi MANu zaved|i
co nejdfive GPS tempomat do série. To
co MAN doposud prospal! GG

Ralf Otten, inZenyr
~TUV.SUD, kontro-
luje MAN TGX.

snadné a rychlé. SloZita je vyména Xenon horaku.
Uz proto fandime H7, ty UpIné postaci. Jediné,
co musi fidi¢ manualné kontrolovat, je olej fizeni.
Doplnit olej Ize pak u nato¢eného predniho kola,
bez nutnosti sklopeni kabiny. Také vyména oleje,
pokud ji musi fidi€ provést, jde jednoduse od ruky.

INZERCIA

proti

KONTAKTUJTE NAS NA: HLM INTERNATIONAL s.r.0., Jakuba Haska 3, 949 12 Nitra, 037/651 2003,

0917 751 106, 0917 498 697, info@hlm.sk, slovacikova@hlm.sk, skutilova@hlm.sk, www.hIlm.sk
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Vrchni dlozné prostory vypadaji plose, ovladaci panel vpravo je velmi nepiehledny.

MOTOR

Vodou chlazeny fadovy Sestivélec; dvoustupriové turbo
s chlazenim vhanéného vzduchu; Ctyfventilovy vélec; zpétné
vedenf vyfukovych plyni; SCR; DPF; osmidgrové trysky; EEV
1] MAN D2676
Zdvihovy objem.......... 12419 cm?
Vrtani x zdvih ....... 126 x 166 mm
Kompresni pomér........17,7 : 1
Vstiikovani............ .Common Rail, EDC
Jmenovity vykon 480 k (353 kW)
pfi 1700-1800 min~*
Max. togivy moment .....2300 N.m pfi 1000-1400 min"'

360 Vykon, Kw
i ~ |
330
300 2400
— 2200
270
— 2000
240 -1800
— 1600
1100 1300 1500 1700 1900
Pocet otacek, 1/min

| kdyZ se od MANu udané hodnoty vykonu oproti EURO
V nezménily, piisobi D26 bujnéji, hlavné co se tyce
krouticiho momentu. Zahira v pIné sile uz pfi 800
otackach. A to potichu a bez vibraci. Hladina poétu
otacek je posunuta zfetelné doli.

PREVODNE USTROJI

Spojka

Automatickd, elektropneumaticky ovladand spojka Sachs ZF,

jednokotougova suchd, Typ MFZ430, 430 mm priimér.

Prevodovka

Tipmatic, synchronizovand tfistupfiovd zakladn{

prevodovka (ZF12AS2331DD), 12 dopfedu, 2 zpatecky,

ZF=intardér ,ECO" (600kW brzdovy vykon; opce,

obsazeno v testovaném vozidle)

Rozsah fazeni

Crawler: nema

Rychlostni stupné: 15,68/12,33/8,57 /744 /5,87/4,57 /
3,47/2,70/2,10/1,63/1,29/1,00

Zpétné rychlostni stupné: 14,68 / 11,44

Staly prevod: i =2,53

PODVOZEK

Vpfedu: tuha faust naprava MAN VOK-07, jednolistové para-
bolické pruziny se stabilizétorem

Vzadu: jednoduSe usazend hypoidni néprava, MAN
HY1350, Styfméchové vzduchové pruziny,
teleskopické tlumice, stabilizator, prepinatelnd
uzavérka diferencialu (série)

Pneumatiky: (v testu): 315/70 R 22.5, Michelin X Line

Energy Z
Rafky: (v testu): 9.00 x 22.5 Alu (opce; série: ocelove)
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BRZDOVA SOUSTAVA
Vpfedu: dvouokruhové vzduchové kotougové brzdy, EBS
Vzadu: kotoucové brzdy, EBS,
ABS, ASR, vysouse¢ vzduchu, regulace brzdného
tlaku pomoci elektroniky EBS, parkovaci pruzinovd
brzda pisobici na zadni kola

Motorové brzda.................... zvedaci vackovd brzda, EVBec
(max. 230 kW pri 240 ot.)

Retardér.............. ZF Intardér (opce)

TP o, ZF Servocom 8098

Prevodovy pomér............. 15,2-17,9::1

Primér vénce volantu ...... 460mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumuldtor..................... 2 x12V 225 Ah

Alternator.... stfidavy proud 28V/80A
Spoustéc..... 6,2 kW
Svétlomety...... Xenon (opce, délkové/mihovky

H4)

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor néprav............. 3600mm

DXSXViininn, 5960 x 2490 x 3900mm

Provozni hmotnost............ 7500kg (pripraveno k jizdg,
véetng fidice)

[ NAPLNE |

Motorovy olej.................... 34,01 (véetné filtru)

Palivové nédrz ................. 4301 diesel; 1001 AdBlue

Chladici kapalina.... 31,01

Olej v zadni népravé........ 19,01

Prevodovy olegj.................. 11,01

CENY (bez DPH, tidaje prodejcii)

Cena zakl. modelu MAN TGX 18480
EURO VI EfficientLine...................ccccccooooermrreirrrrreen, 155515,-
Cena testovaného vozidla.......................cccoooeeee..... 181 415,-

Sériové vybaveni / za pfiplatek

EURQ VI, automatické razent, vysoka kabina, hlinkové rafky,
motorovd brzda-EVBec, ESP, manualné ovlddand klimatizace,
elektricky ovlddana okna vpravo/vlevo, palubni pogitad - dia-
gnosticky systém, aerodynamicky balfcek (se stfeSnim spoj-
lerem), uzdvérka diferencialu, pfiprava na telefon a vysilacku,
vyhfivana a elektricky nastavitelnd zpétnd zrcétka, vzduchem
odpruZend kabina, tempomat, bzrdovy tempomat, dynamickéd
regulace podvozku, vzduchové odpruzeni zadni népravy,
H7-dennf svétlo.

ADR / vedIgjSi ndhon ................cccccoeeerrrrrrer 2585,- / 0d 515,
Airbag fidice / airbag spoluj. / zesileny generator.... X / X /195,-
Klimatizovand sedacka / elekirické ovlddani

stre$niho okna
Vlybava v kiiZi (sedacky/volant/oblozent)
No&NT SVEA Xenon ..........coovvvveeeeevecceeeece

TRUCKER doporucuje:

Asistent NOUZOVE DIZAY .............cccoooemmrrrrvrererocicicisssn 3485,-

Tempomat, regulace odstupu

/ Stalé vyhFivani kabiny/ ... 3485,- /1315,-

Retardér / ZF INardér..........cccoooovrvrvvvvvvcvciciicessinnd 6435,-

Chladnitka / CD Radio / Bluetooth

/MP3 /s navigaci.......

Vnitfni sluneénf clona

Asistent sledovanf jizdniho pruhu

/ svétlomety pro 0dboCOVANT ..............overrrvvvciens 2340,- / 435,-
X = nedodava se

KONKURENTI

Zndgmka  velmi dobry

- —

DAF XF IVECO STRALIS
460 EURO VI 440846 EURO VI
Hodnoceni fidice...... 1138 | | Hodnoceni fidice....... 1104
Hospodérnost ............480 | | Hospodarnost .........475
Servisni zhodnoceni ..378 | | Servisni zhodnoceni ...377
Spotfeba....... Spotfeba...... 27,0
Rychlost e 13, Rychlost .. 73,8
Bodii celkem 1163 | | Bodii celkem 1579

Znamka dobry
L

Znagmka  velmi dobry

. .
MERCEDES ACTROS | | SCANIA R

1845 EURO VI 450 EURO VI
Hodnoceni fidice....... 1144 | | Hodnoceni fidice....... 1166
Hospoddrnost ............490 | | Hospodarnost ... 485
Servisni zhodnoceni ...373 | | Servisni zhodnoceni ... 345
Spoteba.......25,3 | | Spotfeba..........25,7
Rychlost.........73,6 | | Rychlost..........73,0
Bodii celkem 1634 | | Bodii celkem 1651

Znamka velmi dobry

Pétihvézdicko-
vy kamion bez
temperamentu.
S vyjimkou ne zcela
povedené ergono-
mie je prace a zivot
v MANu radosti.
Tento mnichovan

POTESENI Z JizDY

se da s chuti jezdit.
Opravdové radost
Z jizdy to ale neni,
protoze motor
nemUze to,

co by mohl.

Design
Temperament.... % %
Ovladani..

e
Ui

Kk kkk = SNOVY *k** =Vvzorny *x* = prijatelny
*% =mohl by byt lepsi * = nudny

TRUCKER SOUCET

KRAL SKRBLIKU

Testovaci jeZdec
Gerhard Griinig

To, Zze kamion s mo-
torem EURO VI do-
cili na nasi testovaci
trase rekord, jsme
opravdu necekali.
Nicméné ,jede" tento
480 lépe nez 400.

V zésadé je TGX
XLX komfortni, velmi

tichy, lenkoovladatelny, nabizi dostatek

mista a Ulozného prostoru pro mezinarodni
provoz. Potfeboval by uz osvézeni zvenku
a prepracovany koncept ovladani.




NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOSTI - POROVNANI

Proc jezdime s referenénim nakladnim vozidlem

Kazdy test doprovazime nasi 40tunovou SROVNANI JiZDNICH VYKONU
soupravou sestavajicl z tazného vozidla .
MB Actros 1845 s navésem Kogel. S tou- Zrychleni v (s) 0-60 | 0-70 | 080 | 0-85

to osvédcéenou soupravou dosahujeme MANIGE(W'“UXLX 284 37,8 46,2 53,5
standardné dobrych vysledkd spotreby. — NeilepSivizviestu™ 209 | 210 | 330 | 360

Zméni-li se naméfené hodnoty v novém  Pruznost (s) 60-70 | 60-80 = 60-85
testu, je to pro nas signél, Zze nové pod-  MAN TGX 18.480 XLX 17,4 | 30,0 38,4
minky nejsou stejné. V. poméru zlepseni/  Nejlepsiviz v testu *! 5,1 1.1 15,0

zhorSeni pak nasledné zkorigujeme nove “1: Seania R 730

e e i oou vzazery
na jednotnou béazi. Nase testy jsou vza- ENI p SANI 85kmh | Motorwp
jemné srovnatelné. Stranime se neseri-  yan) | \oinoheh | Strechazav| Sfechaoted, | Tiitiizko

olznlhp srovnani h<l)dnot, kte{re /bychom MAN 480 56 57 66 60/58
ziskali pfi proménnych podminkéch. Test —

L. . b . L Nejlepsfviiz vtestu 2 50 61 65 56 /57
s referenénim nakladnim vozidlem, ktery - = I—
z odbornych dasopistl uskutediujeme jen Dokopce | Plny plyn | Rezim brzdéni motorem

u nas, je rovnéz praktikovan v priimyslu,  MAN 480 67 67 66
nebot je nejpfesngjSil Z celkovych vysled-  gepsizvtesu | 62 62 60
kU odecitame i pomérné spotreby AdBlue. *3: Scania R 480

S T MAN TGX
- ——_18.480 Eu_rP Vi
s referencnim

truckem

. #Actros

1845,

SPOTREBA A LOST

POROVNANi SPOTREBY

Délka testovaci trati 499,9km

o IR

£ 280 (12)
E
£ (9]
S 270 ©
iR o &
E (5 2t )
= 260
8 o 0O
25,0 o
720 725 730 735

PrGimérnd rychlost v km/h

@ DAFXF105460 ATe EEV @ MB Actros 1845 Euro VI

@ DAFXF105460Euro VI €D Mercedes New Actros 1851 Euro VI

@ Iveco Stralis Hi-Way 440 @ Renault Premium 430 Optifuel EEV
S46 Euro VI ® Renault Premium 460 Opifuel EEV

o MAN TGX 18.440 Euro EEV @ Scania G 440 SCR EEV

© VIANTGX 18440 Euro VI ) Scania R 450 Sireamline Euro

O VAN TGX 18.480 @ Scania R 560 EEV
EfficientLine Euro VI

@ Mercedes New Actros 1842 EEV
© Mercedes New Actros 1845 EEV

Motor/pohon (max.180) .......150  Klima / vétrani maxso) ........ 64 A9 Norimberk L A3 Regenshurg
Prevodovka/fazeni (maxs0) .62 Sedatky (mexs0) - Langenbruck NURNBERG Dub;vd‘?{:;r. ::czc::l::‘c': = Norimberk
Brzdy (max200) Armatura (max.90) asilnice pruni tiidy |47
Rizeni max50) ... Stérace (max30) ... ¥ s Easteénym nakladem Dalnice kopcovita: 80,8km
Spojka (max30) Kabina (max340) \ 2 pez naldadu. mﬁk "
Pedaly (max40) Jizda v noci (max.100) ........... 85 Y B
Jizda (max.80) ....66 Dosazené hody: ........ 1146 \
Vyhled (max.60) ......vvvvvveveveeen. 50 (max. pocet bodd............... 1410) 33610 Langenbruck \ REGENERRG - ﬁg 3A#‘Iershali)sen—
- Dasing egenshurg
H sporivy motor s klidnym = fazeni a rychlost pouze A9 9, Tond:
chodem a vysokym togivym primémé, primémy kon- ’ Dlni d
momentem, komfortni cept ovladani, chybi Eco-roll, alnice §tre n:
a bezpe¢na jizda, velmi nemoznost zvednuti tocivého  1/100KM: ... v 4 /100kM: ......
dobré Fizeni, rozmamé momentu pii dvanactém Km/R: 99,2 KM/R: e
kabina rychlostnim stupni INGOLSTADT (A 93]
P ‘ A8 Dasing -
JIZDN HODNOCENI CELKEM LR ] Aoz Untesehieissheim incensruck A7 S Rershauson "
= TONZ: ..o 1 D AUTOBAHNKREUZ HOLLEDAU | TON8Z: v
INDEX HOSPODARNOSTI (FaxTor 5) LRI | Dainice rovnd: . 55,5km ye Silnice bez ndladu
e 1/100km ¥ 1 1/100km: ...
Primeérna rychlost [ e m-} ) ALLERSHAUSEN KM/ o
(2 x spotfeba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100) 9 E‘m‘;@'ﬂf‘t) \
B13 Fah b J UNTERSCHLEISSHEIM A9 Allersh
anrenhausen ershausen —
BOdv (max.1935) 1 636 - Allershausen )& Pfaffenhofen — Mnichov
e . e TONEZ: oo 28F
Hodnoceni velmi dobre Iy Monai
- 1/100KM: o 25,6
KM/R: o 58,1

A9 Allershausen - Stoupani / délka | Gas
Pfaffenhofen — Mnichov

TONEZ: ..o
Zrcatko nabizi dobry Délnice tastetny naklad:..

vyhled - konstrukce je 1100km: ...
ale pfiliS mohutna. [ EGY—

HODNOCENI JizDY VE STOUPANI

1 max.5%, 1,5km | 1,29 min |11 pri 1050 min"| 61km/h | 85* km/h
2 max.6%, 1,5km | 1,39 min |11 pfi 1200 min"| 69 km/h | 85* km/h
3 |KindingrBerg A9 412min | 11 200min’ | 70km |84k {72

*= Hodnoty byly naméFeny pfi pevné stanovenych pogétenich rychlostech.

ﬁale“ipﬁ Min-l vnin/vllm "llxlviml

km celkem: ...
1/100km: .....
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