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Pfi debaté
pro a proti
dlouhym
kamionovym
soupravam,
pfichazi v po-
taz smysl

a ucel jejich
vyuziti. Otes-
tovali jsme
vsechny ti
soucasné
mozné
varianty.

oposud pusobi na né-
meckych dalnicich
malé mnozstvi téchto

souprav ponékud exoticky. Malé
spedi¢ni firmy maji obavy z kup-
ni ceny a provoznich nakladd.
Soupravy o délce 25,25 m nena-
sazuji tedy predevsim z diivodu
obtizné kalkulace finan¢nich na-
klada a amortizace. Pouze velké
logistické firmy, které se soustre-
dily na automobilovy nebo po-
travinarsky pramysl, se osmélili
o téchto soupravach uvazovat.
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SROVNAVACI TEST

KONCEPT DLOUHYCH KAMIONU

O moznych konceptech panu-
je dosud nejednotnost. Pokud
vnéjsi omezeni nestanovi fesent,
je vybér vhodné kombinace ha-
dankou.Abychom vybér o néco
usnadnili, otestovali jsme nej-
uzivanéjsi koncepty dlouhych
kamionovych souprav.

Byly tedy vybrany tfi varianty,
jez doporucuje sdruzeni auto-
mobilového pramyslu a které
jsou sestaveny z prevazné exis-
tujicich komponentt. Zakladni
provozni zptsobilost jiz tyto

kombinace prokazaly v pred-
chazejicich testech.

TOCNA DOLLY JE FINANCNE
NAROCNA A SNIZUJE
UZITNOU HMOTNOST
Variantou ¢islo jedna je klasicky
taha¢ 6x2 se zavéSenym systé-
mem DOLLY s pfivésem o délce
13,62 m. Rizena naprava DOLLY
je zde nutna pro prijezd zata-
cek.V testované soupravé je
prvani DOLLY ndprava nucené
fizena. Tato kombinace navic

disponuje automatickym odleh-
¢enim posledni napravy tahace.
Toto pridavné feSeni neni pro
jizdu do zatacky nezbytné, stej-
né jako pridavna fizena naprava
na navésu.

Reseni ¢islo dvé predstavuje
soupravu slozenou ze standard-
niho tahace a za nim pripojeny
privés s centralni napravou.Ta-
hac je vybaven pfidavnou tra-
verzou s nizko uloZenym stie-
dovym pfipojenim pro naves.
Prijezd zatickami dosihne »»
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dlouhych naprav ma systém B-Dgule
nejméné pfiznivcd, feSeni s DOLLY 8
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S pohonnou jednotkou umisténou pod navésem a tocnou
je tato kombinace schopna oto€it se téméf na misté.
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SROVNAVACIT TEST

B-DOUBLE

KONCEPT DLOUHYCH KAMIONU |

Cool Liner

JUOPLEX ™M=

HODNOCENI
Pro kontejnery

Kombinace B-Double

je minéna pro transport
kontejner — 3 x 20 stop,
nebo 1 x 20 stop a 1x 40
stop. V testu byla kom-
binace DOLLY podobna,

dosahla v§ak mensiho
nakladaciho objemu.

obratna souprava,

excelentni ,pro mésto®,
Navés je mozné spojit dobra trakce

obtizny pro popojizdéni

TECHNICKA DATA / VYSLEDKY TESTU

pouze s jednim navésem

Kahina
Taha¢ 4x2- navés
Obuti
Taha¢
PN: 385/55 R 22.5
ZN: 315/70 R 22.5
1. To¢na
255/60 R 19.5 vySka tocny: 1150 mm
2. Tocna
385/55 R 22.5
Lozny prostor

Kontejner; 7,45m; 2,5m vnitrni vySka
Navés 13,62, 2,7 m vnitni vySka

Rizené napravy 2, na prvnim navesu

Automatické odlehceni v zataéce Z4dné
Rozméry
Celkova délka 25,25m

Celkova hmotnost 401 (44t v kombinovaném provozu)

Komponenty pro kombinovany provoz ~ Vymeénny zpiisob; navés vySkové nastavitelny — Vymeénny zplisob; navés vySkové nastavitelny

Objem nakladového prostoru cca 130 m3
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4x2-naves

6x2- podvozek

Navés s automatickym vyménnym systémem Tahac
PN: 315/70R 22.5 PN: 315/60 R 22.5
ZN: 315/70 R 22.5 ZN: 295/60 R 22.5

Dolly Navés
445/45R19.5 445/45R 22.5

Navés Privés - stfedova naprava
445/45R 19.5 235/75R17.5

Kontejner; 7,45m; 2,8 m vnitfni vySka Navés; 13,62 m; 3m vnitfni vyska

Navés 13,62, 3,0m vnitfni vySka PFivés s centralni osou; 8,42; 3m vnitini vyska

1, na prvni népravé Dolly Z&dné
Z4dné Na tFeti napravé navésu
25,25m 25,25m

401 (44t v kombinovaném provozu) 401 (44t v kombinovaném provozu)
Navés vyskové nastavitelny

cca 140 m3 cca 150 m3



Ovladaci prvl(y.jsou
8 umistény prakticky.
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Rizena naprava DOLLY ma velk
“* hmotnost a je finanéné naro¢na.
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Tato kombinace zvladne
oblouky i bez fizené napravy

tato souprava pomoci tazené
fiditelné napravy nebo jedno-
duseji pomoci automatického
odlehc¢eni posledni napravy
tahace béhem jizdy do zatacky.
Treti varianta pochazi ze Skan-
dinavie, je vSak také obcas k vi-
déni u némeckych pristavii. Jed-
na se o kombinaci ,B-Double“.
Toto se sklada z tahace 4x2
a dvou pfivésa s to¢nami. Pred-
ni privés je vybaven dvéma
hydraulicky fizenymi naprava-
mi. Divodem tohoto feseni je
splnéni zakonnych pozadavka
o poloméru otaceni soupravy.
Zvlastnosti této kombina-
ce: agregat naprav s to¢nou
je umistén pod nastavbou. To
umoznuje zadni nakladani pred-
niho kontejneru. K tomu je tato
Jkratka kombinace“ bez druhé
otoce diky fizenym napravim
extrémné ovladatelnd. S touto
soupravou lze snadno projet
uzké ulice a dostat se do kazdé-
ho rohu tovarniho dvora. Kratky
naveés ma témér takovy polomér
otaceni jako solotruck.

Casové niro¢né je pfipojeni
prvniho navésu. Ridi¢ ma dost
prace mimo jiné s prestavbou
postrannich zabran proti podje-
ti. Po uvolnéni agregatu pomoci
pojezdu je mozné uzamdceny ta-
hac zasunout pod ram. K tomu
je potreba dostatek Sikovnosti
a ani porce hrubé sily zde neni
ke Skodé¢!

Dvojita to¢na je asi trochu po-
fidérni feSeni, nicméné je tato
souprava béhem jizdy dopfedu
nejvic obratnd. Obé dvojité pne-
umatiky na fizenych napravach
otaciv zatacce zadkem prvniho
navésu daleko ze zatacky, ¢cimz
predni strana druhého trajleru
uhyba do strany.Trakce této B-
-Double soupravy je i pfi jizdé
bez nakladu obstojna, hmotnost
otoce dostatecné pusobi na po-
hanénou napravu. Pfi popojiz-
déni je souprava s dvojitou to¢-
nou bezkonkuren¢né nejhorsi.
Rizené napravy, predevsim diky
nevyhodnému bodu otacent, vy-
zaduji hlavné pfi prujezdu nebo
pojezdech s nepfiznivymi )
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Tyce Fizeni jsou
narocné na udrzbu.

HODNOCENiI

Klasika

Je upfednostrfiovana mno-
ha uzivateli pro snadné
popojizdéni. Kombinace
DOLLY je finan¢né na-
rocna a snizuje o 750kg
uziteénou hmotnost. Vnitr-
ni vySka tfi metry je do-
sazena diky ,exotickym*“
rozmérim pneumatik.

Weniger Verkehr

snadné popojizdéni
vysoka hmotnost, techni-
cky a finanéné naro¢né
rfeSeni, systém DOLLY se
neda vyuzit pro jiné ucely

Zkracené
vymeénneé
kontejnery

»Tento koncept
je pro nas i pres
urcité tézkosti
pouzitelny,“ mini
Rainer Wullkotte,
vedouci parku spedice Meyer & Meyer z Osnabricku. Tato
firma, ktera se specializuje na transport textilii, se rozhodla
pro kombinace taha¢u 6x2 (Mann a Mercedes), DOLLY

a pfivésu s oto¢nou predni osou. Nechali si vyrobit deset
specialnich vyménnych kontejneri o délce 6 m. Aby splinili
naroky silni¢niho zakona, neméla firma Meyer & Meyer jinou
alternativu, nez kontejnery 7,82 m a 6 m postavit na Sasi

s to€¢nou o délce 13,62 m. ,Pro fidi¢e je ponékud obtizné
oba kontejnery odstavit za sebou, resp. nalozit,“ popisuje
vedouci parku Rainer Wullkotte. Meyer & Meyer provozuje
»okruzni jizdy* se dvéma identickymi kombinacemi. ,,Oba
fidi¢i tak musi odpovédné a pfesné pracovat jako tym

a vzajemné se podporovat,” vysvétluje Rainer Wullkotte.
Spektakularni je vyména kontejneru v cilovém misté
Aschaffenburg. Zpét se musi vracet pres Braunschweig,
protoze pfima trasa neni kvlli zakazu prijezdu mozna.

> z .
Vyzva pro fidice: souprava Meyer & Meyer.
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Dlouha vedeni jsou
nachylna k poskozeni. |
R, B W -

HODNOCENiI

Doporucujeme.
Navés a napojeni

na stfedni zavés privésu
je nejvyhodnéjsi a nejjed-
nodus$si technické feSeni
s nejvysSim uzite¢nym
zatizenim. Pro jizdu sice
nejnarocnéjsi, ale presto
bez problému!

soupravu lze bez
problém( rozdélit na dva
standardni kamiony

trochu naro¢né
popojizdéni, pfi jizdé bez
nakladu problémy s trakci

uhly velkou pozornost a sou-
stfedénost fidice. Plus diikladné
seznameni se s chovanim sou-
pravy pfi jizdé.

Mnohem jednodussi je po-
pojizdéni s kombinaci DOLLY.
Ridi¢ je schopen se seznamit
s jizdnimi vlastnostmi béhem
¢tvrthodiny. Béhem putlhodiny
zaucovani je schopny couvat
a béhem hodiny pak jezdit
do zatacek.V zasadé€ vyzaduje
souprava DOLLY v zatackach
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méné mista nez tradi¢ni naves.
Vozidlo vybocuje o trochu vice,
nez by ¢clovék ocekaval. Ridic se
tomu musi prizpusobit.

V zaticce sleduje soupra-
va prednimi koly stanovenou
drahu.Testovali jsme tuto kom-
binaci s Mercedesem Actros 6x2
s tuhou tazZenou napravou,a pro
srovnani s Iveco Stralis Highway
s tazenou fiditelnou napravou.
S friditelnou napravou je sou-
prava vice pohybliva, v zatacce
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vsak vyzaduje vice pozornosti
ridice. Doporucovali bychom
na fizenou napravu rezignovat.
K dosazeni ovladatelnosti a uhlu
otaceni nejsou fiditelné niapravy
bezpodminecné nutné.

JiZDA SE SOUPRAVOU
DOLLY JE NEJJEDNODUSSI
Pro jizdu vpred i vzad je kom-
binace s to¢nou nejjednodussi.
1 kdyZ pfi couvani musi byt fize-
na naprava uzamcena! Bohuzel
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M Pro dalkové odemceni musi cela
souprava stat absolutné rovné.

I je navés se stiedovym pf
neporazitelny. &

NAVES S TOCNOU

Pfivés pFipojeny na stfedové

je systém DOLLY drahy, sniZuje
uzite¢nou hmotnost o 750kg,
dale snizuje svétlou vysku na-
stavby - prinejmensim pfi po-
losériovém obuti.

Posledni, avSak ne nakonec,
prichazi navés se stredové za-
véSenym napojenim.Toto feseni
doporucujeme, i kdyz toto spre-
Zeni ma trochu problémy pri
jizdé bez nakladu, malé zatizeni
hnané napravy, coz by mohlo
v zimé€ dé€lat problémy.

ipojenim g8



Co se tyce jizdy, chova se
tato souprava ze vsech nejlépe,
témer jako klasicky navés. Spo-
jeni navésu s pfivésem provadi
ridi¢ zfidka. Pfiv€s prakticky ne-
ovliviiuje jizdu soupravy. Pouze
pfi jizdé do zatacky vybocuje
o néco vice ze siluety soupravy,
s obrubniky vSak nema zadné
problémy. Ridi¢ se pfi vyjezdu
musi vice soustfedit na vnéjsi
stranu zatacky, nez u predcho-
zich testovanych souprav.

Dalsi vyhoda této soupravy:
pokud je nutné tuto kombi-
naci nékdy rozdélit, ztistane
jednoduse, nehled€ na zavésné
zarizeni, ,normalni“ naveés s dél-
kou 16,5m, a k tomu privés se
sttedovym napojenim, ktery je
mozny spojit s dalsim vhodnym
nakladiakem s automatickym vy-
ménnym systémem v soupravu
o délce 18,75 m.Nesmime zapo-
menout, Ze kombinace navésu
spojené¢ho s privésem stfedo-
vym spojenim ma vnitfni 3m
vysku lozného prostoru. Pokud
bychom chtéli néco takového

dosahnout s DOLLY, potfebovali
bychom speciilni rafky a rela-
tivné drahy tahac.

JASNY VYSLEDEK: MNOHO
VYHOD, MALO NEVYHOD
Co nas test jeSté prokazal, je
enormni zvétSeni ulozného
prostoru o 54%. Misto 33 nalozi
tyto soupravy 51 palet. Spotieba
pohonnych hmot stoupne podle
nasich zkusenosti o cca 20%, vy-
znamné se snizi zatizeni naprav.
V podstaté jsme byli svédky
toho, Ze sestavovani a déleni
téchto vlakt je mnohem jed-
nodussi, nez jsme pred testem
odhadovali. Snad pouze systém
B-Double vyzaduje kvuli svym
zivelnym fizenym napravam
trochu vice citlivosti.Ale hlavné
stfedoosy pfivés se da zapojit
za naveés bez problému (i diky
kamerovému systému a Duoma-
tiku). Bez ohledu na koncept
sestaveni téchto souprav podal
Truckertest dlouhych vlaka
dikaz o absolutni schopnosti
téchto souprav pohybovat se

Vice bezproblémovy,
nez jsme cekali

Debata o dlouhych soupravach je od jejich
odpUlrcl vedena ¢asto s mnohou polemikou
a zcela bez odbornosti. Nas test prokazal, ze
vSechny tfi kombinace jsou v béZném provo-
zu schopné jizdy. V nékterych pfipadech jsou
ovladateln&jsi — v zadném pripadé horsi pfi

KOMENTAR TRUCKERU

Testujici jezdec
Gerhard Griinig

prjezdu zatakami nez klasické kamiony. Kazda

kombinace ma sviij smys| —

B-Double pro dopravu kontejneru, navés

s privésem s centralnim napojenim pro maximalni Ulozny prostor
a DOLLY — pokud je malo prostoru pro pojizdéni v misté nakladky
nebo vykladky. Co je nyni nejvice potfeba, je vétsi velkorysost pfi
povolovani prljezdu téchto souprav, provést vyhodnoceni hospo-
darnosti! Treba jako v Holandsku, které je opét vepredu.

na silnicich a dalnicich. Nyni
chybi pouze rozsifeni tzv. pozi-
tivni listiny, to znamena rozsirit
sit cest, kudy by tyto soupravy
sméli jezdit.V zasad¢ je v porad-
ku, Ze tato sit se sklada prevazné
z dalnic,i kdyz tyto dlouhé sou-
pravy nemaji potize ani v mést-
skych centrech. Smysluplnému
nasazeni téchto souprav zabra-

nuji ,zakazy prijezda“ na po-

sledni mili. Tak radi nazyvaji
logistické firmy téch velmi zna-
mych poslednich 500m z dal-
ni¢niho sjezdu k pfijemci.Tedy
si pfejeme vice citlivosti a vel-
korysosti uradu, které poskytuji
vyjimKy v provozu. Pfedevsim
proto, ze tzv. federalismus by
mél mit své hranice.To co je
dovoleno v Bavorsku, by mélo
platit také v Brémach! GG W

Napravy a podvozkové agregaty
SAF INTRADISC plus INTEGRAL
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