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Zatimco se podle designu miiZe zdat, Ze Golf s pofadovym ¢islem sedm
je dalSim evoluénim krokem na téma vozu nizSi stfedni tridy, pohled na techniku ukazuje,
Ze tento evolucni krok je tak velky,
Ze by jej bylo mozneé s klidnym svédomim nazvat malou revoluci...

(RJEVOLUCE

OZdI| mezi evoluci

a revoluci nemusi byt vzdy
zcela jasné patrny. Idealnim
pfipadem v tomto sméru je
praveé Volkswagen Golf sedmé
generace. Na jednu stranu je
pokracovatelem svého
slavného rodu, ktery ma koreny
v roce 1975. Drzi se stale
stejné koncepce karoserie
s trojici Ci pétici dvefi, ma
vpfedu napfi¢ ulozené motory
a pohon prednich kol (verze
4Motion nyni ponechme
ponékud stranou). Zda se tedy,
ze z vnéjSiho pohledu je jasnym
pfikladem evoluéniho vyvoje.
Kdyz se ale dostanete k vice
detaillim tohoto vozu, zjistite,
Ze v mnoha smérech se
Volkswagen pustil doslova
do revoluce. Je na prvni pohled
jasné, ze do tohoto modelu,
ktery se stane zdkladem i pro
dalSi vozy celého koncernu
Volkswagen, investoval nejen
znacéné prostredky, ale také

mnoho invence. Je znét, ze
ackoliv ¢islo sedm vypada
stale jako Golf, z technického
pohledu je to automobil,
ktery v mnoha ohledech
nastavuje nova méfitka
vychazejici z pouzivani velmi
vyspélych technologii.

KOMPLEXNI VYVOJ
SNIZUJE HMOTNOST

DGraz na snizovani spotreby
paliva je v poslednich
letech enormni. Zatimco oblast
pohonnych jednotek TSI a TDI
v tomto sméru udélaly znacny
pokrok, dalsi potencial redukce
spotreby paliva spociva
zejména ve snizovani hmot-
nosti. A jak znamo, prave tento
cil patfi v ramci automobilové
konstrukce k tém nejnaroc-
néjSim a nejdrazsim.

V mezigenera¢nim srovnani se

rGznymi konstrukénimi feSenimi
podafilo snizit idaj na vaze
nového Golfu az o sto
kilogramG. Béhem vyvoje se
postupovalo dlisledné a bral se
v potaz doslova kazdy gram.
Novy Golf je postaveny na
zbrusu novém modularnim
podvozku oznaéovaném MQB.
U zakladnich modelll se
podafrilo novym zavésenim kol
uspofit 26 kg hmotnosti.

U karoserie ¢ini hmotnostni
Ubytek 23kg, coz je z poloviny
dusledek intenzivnéjsiho
pouzivani plechl z vysokopev-
nostnich oceli (patfi jim
osmdesat procent hmotnosti
karoserie), z jedné tfetiny
optimalizace konstrukce
jednotlivych ¢asti a dale také
pouzivanim profild s promén-
nou tloustkou.

S novym podvozkem MQB
souvisi pouziti nové generace

pohonnych jednotek TSI a TDI,
které spojuje prepliovani

a pfimé vstfikovani paliva.
Kromé toho, ze jsou uc€inné;si,
jsou také diky mnoha tech-
nickym feSenim i leh¢i.
Vyfukové svody maji tyto
¢tyfvalce napfiklad integrované
do bloku motoru.

Jak je vidét z tabulky, hmotnost
se dlsledné sporila takika

v kazdé konstrukéni skupiné
nové generace modelu Golf.

Konkrétni
mezigeneracni snizeni hmotnosti
Golfu VII. generace

26,0kg Podvozek

23,0kg Karoserie

22,0kg Motory a prevodovky

12,0kg Vybava na prani
7,0kg Predni a zadni sedadla
3,0kg Elektrickd soustava
2,7kg Klimatizace
1,4kg Pricka mezi motorem

a kabinou

0,4kg Pfistrojovéa deska
2,5kg Ostatni




NA DETAILECH
ZALEZI

brusu novy podvozek
nevykazuje pouze nizsi
hmotnost, je navrzen tak, aby
dodal jizdnimu projevu
potfebnou jiskru a samozrejmé
i jistotu. Z tohoto dlvodu jsou
napfiklad napfi¢ ulozené motory
sklonéné o 12 stuprit smérem
vzad, coz zlepSuje rozlozeni
hmotnosti. Pfedni naprava typu
McPherson byla kompletné
pfepracovana a je standardem
vSech verzi. Vzadu je podle
vykonu motoru (do 90 kW/122k)
pouzita jednoducha a o 11kg
lehéi naprava s vle¢enymi
rameny, silnéjsi verze disponuiji
vyspélejSim viceprvkovym
zavéSenim.
@ Aktivni tlumice DDC
(Dynamic Damper Control)
druhé generace davaji fidici
na vybér ze tfi jizdnich rezimu
— Comfort, Normal a Sport,
podle nichz méni napfiklad
i charakteristiku plynového
pedalu a posilovace fizeni.
Ve srovnani s béznymi
podvozky doslo v tomto pfipadé
ke snizeni svétlé vysky
0 10mm, coz si vyzadalo
i pouziti specifickych pruzin
a stabilizator(i. Systém DDC
druhé generace se nevyznacuje
pouze novymi tlumici s nastavi-
telnou charakteristikou, ale také
noveé fesSenou fidici jednotkou,
ktera zpracovava pohyby
jednotlivych kol, stejné tak
jako karoserie kazdou jednu
milisekundu.

KOMERCNI PREZENTACE

Motory jsou
pro lepsi rozlozeni
hmotnosti sklonéné

0 12 stupiiil vzad > i3

variabilni

neménné

variabilni

variabilni  variabilni

—
Nova modularni platforma MQB je zakladem pro optimalni nastaveni
vlastnosti pro kazdy aplikovany model.
Jedinym jejim pevnym bodem je vzdalenost mezi osou prednich kol

a prickou oddélujici prostor motoru a posadky

©® Progresivni Fizeni je
tvorené elektrickym posilova-
¢em a predev§im ménicim se
prevodem v zavislosti na thlu
natoceni volantu. V praxi to
znamena, ze prevod fizeni je
pfijemné vétsi kolem stfedové
polohy volantu, coz dodava
fizeni pocit jistoty a stability.
Pfi vétSim nato€eni volantu se
vSak zménou roztece zubl

na hrebenu fizeni pfevod
zmensuje. Tim se usnadriuje
parkovani, odbocovani, ale také
jizda v ostrych zatackach.

@ XDS je jednou ze soucasti
stabilizaéniho systému. Tato
funkce zlepSuje dynamiku vozu
a presnost jeho reakci.
Soucasné slouzi jako nahrazka
samosvorného diferencialu.
Systém XDS funguje tak, ze pfi
intenzivni akceleraci je schopen
podle potieby pfibrzdit
protacejici se vnitrni predni
kolo, a tim prenést jeho silu na
vnéjsi kolo s vétsi pfilnavosti.
Tim se vytvari stacivy moment
kolem svislé osy vozu, jenz fidi¢
vnima jako vétsi ochotu

Struktura karoserie z osmdesati

procent vyuZiva vysokopevnostni ocel

Nové reSeni elektrické soustavy
usporilo tfi kilogramy

k zataceni. Vyspély stabilizacni
systém ESC tak zasahuje az

v opravdu krizovych jizdnich
situacich.

©® Nova generace
klimatizace je mensi,

o 5dB(A) ti§Si a uspornéjsi.
Navic je schopna o 30 % dfive
vyhfat nebo zchladit interiér.
Zcela prepracovan byl jak
chladici systém, tak kondenza-
tor, tepelny vyménik, kompresor
a systém rozvadsjici vzduch

do interiéru. Dvouzénova
klimatizace nabizi trojici
intenzity ¢innosti podle chuti
posadky. Soucasti systému
klimatizace je ¢idlo méfici
vlhkost vzduchu v interiéru,
které umoznuje U¢inngjsi fizeni
celého systému. Kompresor
klimatizace je odpojitelny

a pracuje pouze v situaci, kdy je
skute¢né potreba.

@ Plosné vyh¥ivané

€elni sklo je pro nizsi stfedni
tfidu novinkou. Je tvofené
tenkou vodivou vrstvou, ktera
dokaze celou plochu éelniho
okna vyhrat bez bézné
pouzivanych tenkych dratku
umisténych ve skle. Celni sklo
je i ve standardnim provedeni
doplnéno izolaéni vrstvou,
Géinné snizujici vnitfni hluénost
i tepelné ztraty. »)>
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ASISTENENI
A BEZPECGNOSTNI
SYSTEMY

Svét asistencnich a bezpec-

nostnich systému fidice se
Casto prolind, dokonce jiz
dochazi k propojovani
i systém0 aktivni a pasivni
bezpecnosti. Tento trend se
spolu s pfichodem sedmé
generace modelu Golf dostava
do nizsi stfedni tfidy v nebyvalé
intenzité. Za pozornost stoji
pfedevsim aplikace novych
funkci vyuzivajicich provaza-
nosti kamery snimajici prostor
pred vozidlem, radaru, ale také
informaci stabilizaéniho
a dal$ich systému.
® PreCrash ma za ukol
minimalizovat nasledky nehody.
V pfipadé, Zze automobil
rozpozna krizovou situaci (pfi
intenzivnim brzdéni s vyuzitim
brzdového asistentu nebo
pomoci systému ESC),
automaticky pfitdhne bezpec-
nostni pasy a pfipadné zacne
zavirat boéni a stfeSni okna.
Diky tomu jsou airbagy ucinnéji
schopné plnit svoji funkci.

@ Adaptivni tempomat
ACC se do Golfu presunul
z vy$Sich segmentu. Ve spojeni
s manualni prevodovkou umi
v rychlostech od 30 do 160 km/h
udrzovat zvolenou rychlost
a pfipadné regulovat odstup
od vpredu jedouciho vozidla
s vyuzitim informaci z radaru
umisténého v pfidi. Jakmile je
automobil vybaven dvouspoj-
kovou prevodovkou DSG,
dokaze tempomat ACC

automobil v pfipadé potfeby
zcela zastavit. Kdyz je

ve vybavé vozu téz systém
udrzovani vozu v jizdnim pruhu
Line Assist, dokaze se

i samocinné rozjet. Tim velmi
usnadnuje jizdu v kolonach.

©® Front Assist

a CityBrake jsou funkce

vyuzivajicich radaru tempomatu

ACC. Prvni ze jmenovanych
systému fidi¢e varuje pfi prilis
rychlém pfiblizeni se prekazce.
V tom pripadé vysle akustické
a optické varovani a soucasné
prednatlakuje brzdovou
soustavu pro rychlejsi reakce.
V dalSim kroku je funkce

Front Assist schopna aplikovat
brzdy, a tim vozidlo v krizové
situaci zpomalit a omezit
nasledky stretu.

Doplrikova funkce CityBrake

je aktivni do rychlosti 30 km/h
a v pfipadé, Ze pied sebou
Lvidi“ pfekazku dokaze

i samocinné zastavit, a tim
nehodé zcela predejit.

® Multikolizni brzdovy
systém je ukazkou dalSiho
propojeni rdznych systému.

V tomto pfipadé stabilizaéniho
ESC a narazového ¢idla
airbagl. Jakmile systém
rozpozna, ze automobil narazil,
automaticky aktivuje pro
omezeni dalSich nasledku
brzdovou soustavu a zacne
zpomalovat az do hodnoty 0,6 g
(intenzita jako v pfipadé
systému Front Assist). Systém
je nastaven tak, aby fidi¢ mél
vliz neustale pod kontrolou

a mohl jej fidit, jakmile by doslo
k seSlapnuti plynového pedalu,

Dynamic Light Assist umoziiuje pouzivat dalkové svétlomety,
i kdyz jede automobil v protisméru

Lane Assist s pomoci elektrického
posilovace fizeni udrzi automobil
ve zvoleném jizdnim pruhu

Systém PreCrash pri rozpoznani krizové situace
pritahne bezpecnostni pasy
a uzavie okna



Multikolizni brzdovy
systém po narazu
udrzuje v brzdové
soustaveé tlak

Komponenty
adaptivniho

tempomatu ACC

Woltsbuig

- o
“aupsaive =iy

brzdy povoli. Zpomalovani
skonci také po dosazeni
rychlosti 10 km/h. Multikolizni
brzdovy systém ocenény kromeé
jiného némeckym autoklubem
ADAC slouzi k tomu, aby
omezil riziko naslednych nehod,
které je dano tim, Ze fidici

v Soku pfestanou po prvnim
narazu brzdit a automobil
muze svym pohybem zpUsobit
dalSi Skody.

@ Hlidani inavy monitoruje
jednotlivé povely fidiCe a podle
jejich intenzity dokaze
rozpoznat pfichazejici inavu
fidiCe a pfipadné mikrospanek.
@ Celni kamera nového
Golfu ma na starosti mnoho
Ukold, jednim z nich je ¢tecka
dopravnich znacek
(rychlostnich limith a zakazd
predjizdéni). Kamera také
vyhodnocuje jizdu v jizdnim

pruhu. Jakmile dojde k vybo-
¢eni ze sméru bez aktivace
blikace, systém Lane Assist

na to upozorni fidice a pfipadné
mu pomUze udrzet viiz

V jizdnim pruhu pomoci zasahu
posilovace fizeni.

® Dynamic Light Assist

je v.daném segmentu unikatni
systém adaptivnich svétlometd,
ktery ucinné prodlouzi dobu
jizdy se zapnutymi dalkovymi
svétly. Na zakladé informaci

z ¢elni kamery automobil
rozpozna pozici a pohyb
napfiklad protijedouciho vozu.

Podle néj nasledné pohybuje— _

clonou ve svétlometech

a odstini svételny kuzel tak, aby
nedoslo k osInéni inkriminova-
ného automobilu. Soucéasti
tohoto systému je i funkce Light
Assist, ktera je dodavana

i samostatné. V tomto pfipadé

A Moderni multimedialni systémy
maiji dotykové displeje s cidlem
pfiblizeni prstu uzivatele
(po ném na displeji
zobrazi dostupna
virtudlni tlacitka)

dochazi opét na zakladé obrazu
¢elni kamery k samo¢inné
aktivaci ¢i deaktivaci dalkovych
svétlometd.

KOMUNIKATIVNI
MULTIMEDIA

Moderm’ pfistup nové
generace Volkswagenu
Golf se projevuje také v na-
bidce audio- a komunikaénich
systémi. K dispozici je ucelena
paleta péti zafizeni s dotyko-
vym displejem, které dovoluji
podle moznosti a pozadavku

_jednotlivych zakaznikd

do systému pridavat rizné dalsi
moduly. V8em je spoleéné ¢idlo
pfiblizeni prstu uzivatele, které
ve vhodny okamzik samoginné
aktivuje na displeji nabidku
dostupnych virtualnich tlacitek
dopliikovych funkci. Dvojice

nejvyse postavenych systému
je vybavena navigaci. Vrcholné
zarizeni Discover Pro disponuje
osmipalcovym barevnym disple-
jem, flash diskem s kapacitou
64 GB pro data naviga¢niho
systému a hudebnich soubort
uzivatele nebo hlasovym
ovladanim. Samozrejmosti jsou
i moznosti pro pfipojeni
nejraznéjsich typl chytrych
mobilnich telefond.

Dl‘]kladny (r)evoluéni vyvoj
sedmé generace vozu
Volkswagen Golf prochazi
v8emi jeho oblastmi. Vznikl tak
automobil, ktery v nizsi stfedni
tfidé stanovuje nova méfitka

a s nimz se ostatni budou
bezpochyby opét srovnavat.
Ostatné mozna i proto se

v Némecku tomuto segmentu
fika Golfklasse. W ¢




