TECHNICKA PRILOHA CASOPISU

i mohil

Nova generace Foresteru ngni po technické strance revoluci.
Je daIS|m evolucmm stupnem prmclpu a resenl

AStvrta generace Subaru Forester méa za tkol
vice rozsifit nabidku znacky, a to smérem

k plnohodnéjSimu vozu segmentu stfednée
velkych SUV. Hlavnim dlvodem, ktery tento
posun umoznuje a soucasneé si jej také vynutil, je
pritomnost modelu XV v nabidce znacky Subaru.
Prave tento viiz do znacné miry zaujal postaveni
prvni a druhé generace modelu Forester. Jeho
nejnovejSi generace je tedy vyspélejsi, vetsi
a |lépe vybavena, ale pfitom si zachovava svoji
typickou obratnost a potéSeni z fizeni.
V. mezigeneraénim srovnani typu Forester doslo
k narlistu vSech rozmérd, a to v rozpéti 15 az
35mm. Forester je postaven na delSim rozvoru
2640 mm a vyznacuje se svétlou vySkou

SUBARU
FORESTER

zvetSenou az na prekvapivych 220 mm.
Karoserie nového modelu je navrZzena zcela
nove. Ve znacné mife pouziva vysokopevnostni
oceli, coz umoznilo zvysit tuhost konstrukce
a soucasne zvétsit prostor pro posadku. Délka
vnitfniho prostoru se ve srovnani s pfedchozi
generaci zvétsila o0 95 mm na 2095 mm. Pocit
Vetsi vzdusnosti dodava posadce v prvni fade
predevSim smérem vpred posunuty spodni okraj
¢elniho skla. O 135 mm smérem vpred doslo
také k posunuti pfedni hrany dvefi u fidice a spo-
lujezdce, coz pfispélo k vétSimu komfortu
nastupovani. Novy Forester zaujme rozsahem
nastaveni sedadla fidi¢e — jeho vySku lze ménit
V.rozmezi 55mm.
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KOMERCNIi PREZENTACE

Narlst komfortu cestovani zaznamenaiji také
cestujici druhé rady, kde jsou sedadla umisténa
0 36 mm vysSe; nez dfive. Zasluhou nové
konstrukce, a napriklad i tvaru zadni strany
prednich sedadel, se podafilo zvétsit prostor pro
kolena na téchto mistech o nezanedbatelnych
120mm. Zminované pouZziti vysokopevnostnich
oceli umoznilo ztendéit sloupky karoserie, které
bez ztraty potfebné pevnosti, zlepSuji vyhled
zvozu. Zavazadlovy prostor je s objemem

505 litrli 0 55 litr(i vétsi nez dfive a doslo téz

k mirnému zvétSeni jeho vstupniho otvoru.

V zavislosti na konkrétni vybavé je k dispozici

i elektricky pohon zadni vyklopné stény, ktery
umoznuije ulozit vySku otevieni dvefi do pameéti.
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ZBRUSU NOVE TURBO

V nové generaci modelu Forester oslavuje
navrat pfepliovany zazehovy motor,
ktery pohani verzi 2.0 XT. Ctyfvélec

s kéddovym oznac¢enim FA20 DIT spojuje
pfimé vstfikovani paliva s preplfiovanim
pomoci dvoukomorového turbodmychadla
Twin Scroll. Ctvercovy motor (¢ 86,0 x
86,0mm) je, ve zkratce receno, preplio-
vanou verzi jednotky pouzité v kupé BRZ.
Jde o motor, ktery je jednou z vyvojovych
vétvi nové generace motor( boxer znacky
Subaru s kéddovym oznacenim FB.

Novy pfeplfiovany motor ma turbodmychadlo
umisténé vpredu pod motorem, coz je
dal$im pfinosem k rychlosti jeho reakci.
Soucasné toto feseni pfispiva k rychlejsSimu
ohfevu katalyzatorli a umoznuje pouziti kom-
paktnéjsi vyfukové soustavy. Pro preplfio-
vané modely Subaru je typicky nasavaci
otvor umistény na kapoté motoru, ktery
privadi ¢erstvy vzduch pfimo k mezichladici
umisténému nad motorem. Toto teplotné
ucinné feseni véak mélo urcité nevyhody

z pohledu aerodynamiky. Automobilka
Subaru proto u modelu Forester tuto
nasosku integrovala do kapoty motoru.
Vzduch je nasavan maskou chladice a ve-
den tésné pod plechem kapoty k mezi-
chladici. Tim se zajistilo snizeni koeficientu
€elniho odporu vzduchu na c, = 0,33.
Preplriovany motor s pfimym vstfikovanim
(tlak 15MPa) pracuije v urcitych rezimech
malého zatiZzeni s chudou vrstvenou smési,
€0z snizuje spotrebu paliva. Pro optimalni
spalovani je plastové saci potrubi navrzeno
tak, aby vytvarelo vifeni nasavaného
vzduchu, které zajisti jeho u€innéjsi
promiseni se vstfiknutym palivem.

Jak jiz bylo fe¢eno, motor FA pouziva
feSeni, jeZ pfinesla nova generace plochych
motorll Subaru FB. Kromé diagonalné
rozdélenych ojni€nich ok nebo jiz zmifova-
ného plastového sani, je pouzito také
proménné ¢asovani sacich a vyfukovych

Predni pohled na plochy prepliovany
motor FA20 DIT (nahore)
a atmosféricky FB20 (dole)

vacek AVCS (Active Valve
Control System) se
zvétSenym uhlem nastaveni.
Ve fazi zahfivani je mozné
dosahnout prekryti ventild,

a tim tzv. vnitfni recirkulace
vyfukovych plynd, ktera
snizuje emise tésné

po spusténi motoru. Chladici
soustava nového motoru
vyuziva konstrukce bloku s otevienou
horni ¢asti a je feSena jako dvouokru-
hova, kdy po nastartovani pracuje
motor pouze s mensim okruhem

a teprve po zahfati se pfipojuje vétsi
okruh s chladi¢em.

ATMOSFERICKA
KLASIKA

ruhym zazehovym

boxerem nabizenym
v Subaru Forester je
atmosféricky dvoulitr FB20.
Tento motor vychazi ze
stejnojmenné jednotky
v predchozi generaci modelu
Forester, byl vSak déle
upraven pro zlepSeni chodu
a snizeni spotfeby paliva.
V ramci neustalého vyvoje dostal
motor nové vlozky, které zajistuji
rovnomérnejsi rozlozeni teploty
ve valcich, a tim i jejich mensi tfeni.
Zesileny byly také rozvodové fetézy, které
se taktéz vyznacuji omezenym tfenim.
Novinkou je aktivni fizeni alternatoru, ktery
reaguje na aktualni potfeby spotrebici.
Nechybi ani systém stop-start.
Nejvice se zmény projevuji na spotfebé
paliva. Nova generace Foresteru spotfebuje
ve spojeni s automatickou bezestupriovou
prevodovkou Lineartronic v normovaném
rezimu jen 6,51/100km, coz je o cely
11/100km méné, nez v predchozi generaci.

VZNETOVA SiLA

voulitrovy vznétovy Etyfvalcovy motor

boxer (EE20) je k dispozici pro témér
kaZdou modelovou fadu Subaru nabizenou
na evropskych trzich. Novy Forester v tomto
sméru neni vyjimkou. Vznétovy ctyfvalec je
zameéfeny na nizkou spotfebu paliva a silu
v nizkych a stfednich otackach. Druha ze
jmenovanych vlastnosti se osvédCuje
zejména ve spojeni se stalym pohonem




vSech kol, ktery zajisti bezpe€ny prenos
to€ivého momentu na vozovku.

Motor vybaveny keramickymi zhavicimi
svickami, systémem pfimého vstfikovani

Srdcem symetrického pohonu vSech kol Subaru
je krétky a nizky plochy motor boxer,
na néjz navazuje prevodovka a rozvodovka

Bezestupiiova prevodovka Lineartronic
s hydrodynamickym ménicem
(dole)

common rail s pracovnim tlakem 180 MPa
a turbodmychadlem s proménnou geometrii
rozvadécich lopatek se vyznaduje kombino-
vanou spotfebou 5,71/100km

PREVODOVKY A SYMETRICKY
POHON VSECH KOL

Pro novou generaci Subaru Forester jsou
pfipraveny dva typy pfevodovek.
Sestistupriova manualni skfifi je k dispozici
pro atmosfeéricky zazehovy a vznétovy motor.
Soucasti pfevodovky je mezinapravovy
samosvorny diferencial s viskdzni spojkou,
ktery se stara o rozdélovani tocivého
momentu motoru mezi napravy.

Pro atmosféricky motor na prani a pro motor

2.0 XT standardné je nabizena nova generace

bezestupnové pfevodovky Lineartronic,

4 ktera byla posilena tak, aby si poradila
se zna¢nym to€ivym momentem

pfepliiovaného motoru. Pouzity je novy

hydrodynamicky ménic, stejné tak jako
specidlni fetéz s malou rozteci ¢lanku. Silnou
strankou prevodovky Lineartronic je Siroky
rozsah prevodl 3,505 az 0,544. Diky tomu je
tato prfevodovka schopna nabidnout velkou
taznou silu na nejvétsi pfevodovy pomér, ale
soucasné na nejmensi usnadnit cestovani
po dalnicich a snizit v tomto rezimu spotfebu
paliva a hluénost.

Kdyz je to potfeba, nabizi prfevodovka
Lineartronic fidi¢i Sest (Sportovni
rezim systému SI-Drive) nebo osm
(Sharp Sport verze 2.0 XT) pred-

programovanych prevodovych poméra.

S pfevodovkou Lineartronic je pohon v§ech

kol tvorfen elektronicky ovladanou spojkou,

ktera podle mnoha parametrii jizdy Fidi
rozdéleni to¢ivého momentu mezi napravy.

Z pohledu funkénosti jde o staly pohon

vSech kol, ktery zasluhou svych rychlych

reakci a propojeni se systémy fizeni motoru,

pfevodovky a stabilizatniho systému

VDC zvySuje dynamiku automobilu pfi

jizdach v zata¢kach, ale také na povrchu

s hor8i adhezi.

Zdvihovy Viykon Tocivy moment Pfevodovka Pohotovostni Zrychleni NejvySsi Kombinovand E
objem [cm?®] [KW (k)/min] [N.m/min""] hmotnost [kg] 0-100 km/h [s] rychlost [km/h] spotfeba paliva
Forester 2.0i 1995 110 (150)/6200 198/4200 6 st. man./Lineartronic 1488 10,6/11,8 190/192 6,9/6,5 1/100 km
Forester 2.0 XT 1998 177 (240)/5600 350/2400 — 3600 Lineartronic 1613 75 221 8,51/100 km
Forester2.00 1998 108 (147)/3600 350/1600 — 2400 6 st. man. 1540 10,2 190 5,7 1/100 km

mise CO,
[g/km]

160/150
197
150

Novy Forester miize mit elektricky ovladanou
zadni vyklopnou sténu »




X MODE A SI DRIVE

vyspeélych elektronickych systémech jiz

byla ¢astecné fec. Zasluhou jejich
propojeni nabizi nova generace typu
Forester zcela nové moznosti. Jednou z nich
je specialni rezim X Mode (verze s prevo-
dovkou Lineartronic a do rychlosti 40 km/h),
ktery optimalizuje €innost motoru, pfevo-
dovky a systému VDC tak, aby zvysil adhezi
a usnadnil ovladani vozu v terénu a na
extrémnich povrSich. Tim se znaéné zvysuji
terénni schopnosti nového Foresteru, které
se jiz tak opiraji o jeho nadstandardni
svétlou vysku.
Soucasti rezimu X Mode je také funkce
kontrolovaného sjizdéni pfikrych svahd,
ktera v téchto situacich pomoci brzdové
soustavy udrzuje prednastavenou rychlost
sjizdéni (do 20km/h). Systém samoziejme
pracuje jak pfi jizdé vpred, tak pfi couvani.
Pro modely 2.0i Comfort a Exclusive, stejné
tak jako pro vrcholné provedeni 2.0 XT je
pfipraven systém Sl Drive, ktery je znamy

napfiklad se sportovniho modelu WRX STI.
V atmosférickych verzich nabizi dvojici
jizdnich rezimd (Intelligent a Sport), zatimco
u prepliovaného typu trojici (navic Sharp
Sport S#). Systém S| Drive méni charak-
teristiku plynového pedalu a jesté nékteré
dal$i funkce, takze se automobil dokaze
pfizplsobit aktualnimu stylu jizdy. Systém SI
Drive mé pro snadnou obsluhu pfipravenu
dvojici tlacitek umisténych pfimo na volantu.

AKTIVNI _ 1
1 PASIVNi BEZPEGNOST

radiéni podvozek se symetricky uspora-

danym pohonem vSech kol proSel dalSim
ladénim a nyni poskytuje mimoradnou jistotu
na vSech typech povrchu. Zejména
nejvykonné;jsi typ 2.0 XT pfichazi s dale
zesilenym podvozkem, ktery jeho jizdni
projev posunuje na zcela novou urover.
Vysoka mira aktivni bezpec€nosti se v tomto
pfipadé potkava s neobycejnym potésenim
z jizdy a pocitem mimoradné stability.

Karoserie

ve vetsi mife
vyuziva
vysokopevnostni
ocel
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Novy Forester ziskal v hodnoceni narazo-
vych testd EuroNCAP nejvyssi ohodnoceni
péti hvézdami, coz je jen potvrzenim jeho
ucinného systému pasivni bezpec¢nosti.

Ve standardni vybavé nechybi plejada Sesti
airbagu, které doplriuje kolenni u fidice.

ova generace Subaru Forester pfinasi

mezi stfedné velké vozy SUV nevidané
spojeni jizdnich vlastnosti, potéseni z jizdy,
komfortu a terénnich schopnosti. To vSe je
podtrzeno pétiletou komplexni zarukou az
do ujeti 200000 kilometrd, ktera je logickou
reakci na povéstnou spolehlivost vozl této
znacky. Novy Forester tedy bezpochyby stoji
za pozornost a je pfipraven oslovit nejen ty,
ktefi maji radi Spickovou a predevsim
funkéni techniku. B

let

prodlouzena

zaruka

Systém Sl Drive je k dispozici
pro modely 2.0i ve vybavach

Comfort a Executive
s obéma typy

Model 2.0 XT ma ffi jizdni rezimy . . - i
(Intelligent, Sport a Sharp Sport). - s : ] ] 'y
V poslednim z ngmé prevodovka Lineartronic
osm prednastavenych pfevodovych stupiii
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