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¥ Optimalizovana provedeni 4Matic pro riizné tfidy vozii
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novy systém 4Matic pivodni 4Matic s rozdélovacim  plvodni 4Matic jako tfida C,  plvodni 4Matic, ale pfevodovka ~ pro nejtézsi
s prevodovkou 7G-DCT prevodem v hlavni pfevodovce,  ale na pfani Off Road Paket ~ 7G-Tronic, DSR a Off Road ABS;
a vicelamelovou spojkou v zadni  mezindpravovy diferencidl s terénnim ABS/4ETS rozdéleni 50:50 %
rozvodovce pro variabilni s dvoukotoucovou a kontrolou jizdy ze svahu DSR ~ (ML/GL 63 AMG: 40:60 %);
rozdéleni momentu lamelovou spojkou, (Downhill Speed Regulation) na prani Off Road Paket

Torque-on-Demand rozdéleni P/Z 45:55 % s pfidavnou redukci a 100%
zavéry diferencialli (mimo R)

Foto Mercedes-Benz

A Testovani pohonu 4Matic na draze s riiznou adhezi povrchu (tfida CLA)

hfidel z hlavni pfevodovky
do rozdélovaci
s dvoustupriovou redukci
(Low-Range do terénu),
rozdéleni 50:50 %, tfi 100%
zavéry diferenciald

PAVEL BISKUP Predni ¢ast nového systému 4Matic u motoru

ohon vSech kol u osob-
Pm’ch automobilt je dnes

zalezitost zcela bézna,
ktera na rozdil od voz( uréenych
do terénu nema prioritu ve zvy-
Seni zabérovych schopnosti, ale
Ukolem je predevsim vylepSeni
jizdnich vlastnosti. U osobnich
voz(i Mercedes-Benz se pohon
4Matic objevil jiz v roce 1987.
Pohon pfednich kol byl samo-
¢inné pfifaditelny prostfednic-
tvim elektronicky fizené lamelo-
vé spojky, ale uz dalSi generace
od roku 1997 pfiSla s trvalym
pohonem vs$ech kol, kde roz-
déleni to¢ivého momentu na
pfedni a zadni napravu bylo
v poméru 35:65 %, pozdéji upra-
veném v nékolika krocich az na
45:55%. Dosud se tento systém
4Matic nabizel u zakladniho
uspofadani s motorem vpredu a pohonem
zadnich kol. Z rozdélovaci prevodovky ve
formé planetového prevodu, pusobiciho
také jako mezindpravovy diferencidl, se toci-
vy moment pfevadi spojovacim hfidelem
k zadni napravé od unasece satelitd; do pro-

kolo diferencidlu zakladni prevodovky

kolo s ¢elnim ozubenim PTU,
odbocka od diferencidlu k zadni napravé
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hnaci hfidel predniho kola

pfevodovka 7G-DCT

kuZelovy pfevod

chladi¢
oleje

pfiruba spojovaciho hiidele f
k zadni ndpravé
a: elektro-
hydraulicka
hnacf hridel fidici jednotka
predniho kola
—_————————a
vstupni hfidel

prevodovky dvojité spojka

tisméru pak od centralniho kola k rozvo-
dovce predni napravy. Druhou funkci za-
stava bocni hfidel vedeny podél skfiné
pfevodovky, dale pak jeden z hnacich hfi-
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dell prednich kol vede zapouzdfenym kana-
lem, prochdzejicim olejovou vanou motoru.
Dfive dodavala systém 4Matic jako komplet
rakouska firma Steyr-Daimler-Puch (nyni

Magna Steyr), ktery se pouze namontoval
na pfirubu bézné prevodovky. Nyni je roz-
délovaci pfevodovka pevnou soucasti pre-
vodové skiiné, s niz se déli o mazani; do
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Novy 4Matic s variabilnim rozdélovanim toéivého momentu

motor s vysokou
éinnosti

skfifi s optimalizovanou
hmotnosti

diferencial .

hnaci hfidel
zadniho kola

elektrohydraulicky ovlddana
lamelova spojka pro variabilni
rozdéleni momentu mezi ndpravy

rotacni Gerpadlo jako zdroj systémového tlaku

skfiné patfi i kfizovy kloub boéniho spojo-
vaciho hfidele. Mercedes-Benz pouziva &tyfi
modifikace tohoto systému, aby kromé
osobnich vozli vyhovovaly také terénnim
ambicim, kompaktnim SUV tfidy GLK a vét-
Sim tfid GL, M, pfipadné R (vyroba skoncila)
i vozu vylozené terénnimu (tfida G).

V planu je zavedeni pohonu vsech kol
i u vozli vychazejicich ze zakladni koncepce
motor vpfedu napfi¢ a pohon pfednich kol
(A, B, CLA). Poprvé se ma novy pfepraco-
vany 4Matic objevit uz letos u nového ¢tyf-
dvefového kupé CLA (sériova verze Concept
Style Coupé, viz AR 12/'12), postaveného
na zakladé noveé tfidy A. Zcela nové vytvore-
ny systém pohonu v8ech kol se kombinuje
se sedmistupriovou dvouspojkovou automa-
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konstrukce
snizujici teci ztraty

pfevodovka 7G-DCT
s integrovanou PTU

nejlehci pohon
viech kol

v kompaktni
prémiové tridé

hnaci hfidel zadniho kola

Pohon zadnich kol
u nového systému 4Matic

tizovanou prevodovkou 7G-DCT, jejiz sou-
¢asti je kompaktni jednotka PTU (Power
Take-Off Unit), pfenasejici tocivy moment
na kola zadni napravy. O variabilitu déleni
toivého momentu podle potfeby se stara
elektrohydraulicky ovladana lamelova spoj-
ka, integrovana ve skfini rozvodovky zad-
nich kol. V ni je umisténo rotaéni ¢erpadlo,
vytvarejici potfebny tlak pracovni kapaliny.

Mercedes-Benz uvadi, Ze takto feSeny po-
hon v8ech kol ma az o 25% niz8i hmotnost
nez systémy, jaké vyrabi konkurence. Odpo-
¢atku se planuji dvé verze 4Matic, z nichz
prvni je ur€ena pro tfidu CLA, zatimco jinak
nastavena druhd pro vykonnégjsi verzi CLA
45 AMG, pohanénou novym prepliovanym
zazehovym motorem 2.0 (pfes 400N.m). W

variabilni rozdéleni to€ivého momentu mezi napravy

Lamelova spojka

a rotacni cerpadlo

ve skFini zadni rozvodovky
nového 4Maticu

ventil regulace
tlaku lamelové
spojky

pfiruba
spojova-

ciho
hridele

zadni néprava

se spojkou

v rozvodovce
Torque-on-Demand

narazu odolna
hnaci vétev
4Matic

A Planetové soukoli integrované
do pfevodovky rozdéluje to€ivy moment
na zadni a predni kola (plivodni 4Matic)

¥ Funkce rozdélovaci pfevodovky piivodniho
4Maticu (zakladem pohon zadnich kol)
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