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Zadny strach, nebudeme psat nas
text v holandstiné. Pouze jsme si

dovolili predlozit, co DAF na vozidle

XF.105.460 zmeénil. Ostatné

ad z holandstiny zni:

Setrivyikamiong s

e

DAF XF105.460

Model: XF105.460 ATe Space Cab EEV
Zdvihovy objem: 12 900 cm?
Vykon kW (k): 340 (462) pti 1400-1900 min™!
J Celkova hmotnost: 39 500 (prov. hm.: 7500kg)
= . : Cena (test. vozidla): 113 020 € (brutto)
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0 uz si zpivaji i Spackové na stie-
T chiach. DAF XF 105 jde do posled-

niho kola. Na vystavé v Hannoveru
IAA jiz predstavili Holandané nastupce,
kterého pojmenovali XF 115. Soucasny
koncept technikt z Eindhovenu pro pro-
dej typu 105 je soustfedéni se na spofi-
vost. Ovsem do diuchodu nemusi nas typ
105 jesté odejit. DAF zamysli vyrabét oba
typy soubézné. Kdo se spokoji s motorem
Euro 5, ten koupi typ 105. Kdo od jara
2013 bude pozadovat provedeni Euro 6,
dostane typ 115.

Nase aktudlné testované vozidlo bude
ve vyrobnim programu tak dlouho, dokud
nenastane zakonna nutnost koupit prove-
i ke ?1 _ e _ Ol J deni Euro 6, s tim, Ze Holandané budou
! e H S e : dale trvat na svém konceptu kvalitniho,
SPORIVY KONCEPT u typu XF 105 se opira pfevazné o aerodynamickou kabinu Space Cab. pohonné hmoty Setficiho kamionu.

S ENORMNIM ROZJEZDEM

Z NIZKYCH OTACEK

Prestoze DAF v minulosti mnohokrat pre-
pracoval motor (viz vyobrazeni na nasle-
dujici strance), nezménil jeho zasadni
charakter.Vychazi z nizkych otacek, zveda
diky 162 milimetrovému zdvihu jiz pfi
800 otackach toc¢ivy moment na klikovy
hfidel. Pracovat ve vysSich otackach mo-
tor ovSem muze, ale nechce.Ten, kdo ma
pocit, Ze musi spéchat a opusti zelené
pole, je potrestan podstatné zvySenou
spotfebou.

To muaze byt také diavod, pro¢ soucasna
strategie automatizované prevodovky AS-
-Tronic fadi rychlostni stupné pfi 1500
otackach.V ramci Skoleni fidicu je ridic¢
nabadan, pravé pii nizkych rychlostnich
stupnich motor trochu vice roztocit a pre-
jit na vyssi rychlostni stupné. O tom ale
prevodovka ZF v programovani DAF nic

VYKLOPNY STOLEK je umistén nepfiznivé; neslySela.
oproti tomu. je lednicka v poradku.

KABINA RIDICE se pies ﬁ"m
star$i koncept docela povedia.

NOVY informaéni systém pfinasi souéasnou
techniku. Péaka fizeni je dobfe ovladatelna.

=

. HOLANDANE NASLI, jako L
- jiz drive, vyhodny kompromis:
e oy Siroka l0Zzka, mnoho ulozného ~=1
/ prostoru a volnost pohybu. 1




PRISTROJOVA DESKA se soustfeduje
na podstatné daje, design pfipomina japonsky
plastovy vzhled.

Je jedno, jak rychle nebo hluboce seslapl
ridi¢ pedal plynu, na konci zeleného pole
fadi ,Automat* rychlosti podle svého. Casto
tato skutec¢nost fidice rozciluje, protoze
nemd moznost ovlivnit chod. Casti bali¢-
ku ATe je nemoznost manuilné zasihnout
do rytmu razeni. Pouze pri aktivaci moto-
rové brzdy je mozné radit rychlosti zpétné.

PRI ROZJEZDU JE NUTNA

CITLIVA NOHA NA PEDALU PLYNU
Nejvice se fidi¢i rozc¢iluji pred stoupdnim.
Misto svizného rozjezdu a zvySenych ota-
Cek pred stoupanim, muze ridi¢ pouze
,vyckat a popijet ¢aj“. Do té doby, nezZ pre-
vodovka dostane pokyn a za¢ne konec¢né
radit. Prodleni opravdu nedé€la fidici zad-
nou radost.Takto letargické fungovani pre-
vodovky v kombinaci s tempomatem nasta-
venym na rychlost 85 km/hod je pfi¢inou
$neciho temperamentu kamionu. Ridi¢ ma
tak subjektivni pocit, Ze pfesedlal do o dvé
tfidy slabsiho vozu.

Mnoho nepomuze, pokud fazeni rychlos-
ti a fizeni pfevodovky pracuji v soucasné
dobé mnohem vice prizpusobivé. Stale je
nutna pfi rozjezdu citliva noha. Pouze leh-
ce stisknout pedal a teprve po prekonani
bodu tahu muze fidi¢ pfidat plyn. Jinak
dojde ke Skubini prevodovky a ridi¢ je
potrestan Skubanim az zvednutim kabiny.

Lehkou vahou nebyly tito holandané nikdy.
Spatnym feSenim je tedy jizda bez retardéru.
Motorova brzda MX ma sice spolehlivy silny

vykon, ¢tyficetitunovy kolos je velmi obtiz-
né drzet na uzdé. Zejména pfi obtiznych
situacich na dalnici, dokonce ani kdyz fidic¢
jede v modu ,tempomat“.To znamena byt
maximalné pozorny, po prejeti vrcholu stou-
pani aktivovat ru¢ni motorovou brzdu (pak
je mozné radit dol) a pokracovat v jizdé se
zarazenym desatym stupném. Jinak pfekroci
vozidlo rychlost 90 km/h a je tedy nutné
radné stlacit brzdovy pedal.V praxi to pak
dopada tak, ze pfi ru¢nim ovladani vypadne
fidi¢i tempomat. Je to zlozvyk, ktery byl jiz
mnohokrat Kkritizovan. Pfibrzdovani nema
tedy vliv na nastavenou rychlost.

KAMION PRO DALKOVY PROVOZ BEZ
RETARDERU. TO OPRAVDU NEJDE!
Tak jako tak funguji provozni brzdy kami-
onu velmi dobre, pokud si fidi¢ zvykne
na ponékud ,kostrbaté“ ovladani brzdové-
ho penilu.V pribéhu testu tohoto kamionu
byla jako obvykle ménéna hmotnost vozi-
dla. Na tyto prechody se dalo velmi rychle
zvyknout. K tomu vyrazné prispé€l systém
EBS, kterym je vozidlo fizeno.

Diky presnému primému fizeni dostanete
kamion DAF rychle do rukou. Obcas se ob-
jevi lehka cukani a minimalni vibrace na vo-
lantu. Pfedevsim pfi jizdé na nerovném
povrchu vozovKky se nerovnosti prenaseji
na fizeni. Volant samotny nabizi Sirokou
moznost nastaveni. VSechna na volantu
umisténa tlacitka, predevsim brzdovy tem-
pomat, 1ze velmi dobre ovladat. Pro¢ DAF
dodnes rezignoval na integraci ovladani
radiopfijimace, pro nas zustava otazkou.

Pripada nam, Ze pfi konstrukci jizdnich
vlastnosti kamionu se nechali inzenyti
DAFu castecné inspirovat Scanii. Podvo-
zek modelu 105 je naladén hodné pevné.
Predev$im zadni niprava reaguje jedno-
znacné na stav vozovky.Toto se uka- >

V§TUP do kabiny se povede
diky stupriovitym schidkim.

| VELKE KRYTY schranek déVajf nadéji.na velké prost@.ﬁ

© tocivy fadovy Sestivalec, tichy
témér bez vibraci, ponékud lenivy
pfi Fazeni

© opravdu Setfivy je pouze pii
nizkych otackach
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SETRIT S ADVANCED TRANSPORT EFFICIENCY (ATE)

Aero balicek a ,novy“ motor

T ak jako tak neni DAF nositelem
novych trendd. Ale kdyZ holandané
néco délaji, tak tedy ddsledné — ten-

to pohonné hmoty Setfici Model XF
105.460 ATe je tomu prikladem. Motor
EEV disponuije jiz nyni zakladnimi zmé-
nami na pohonné jednotce, které jsou

jiz pfipravovany pro mo-
del Euro 6: nové pisty,
pistni krouzky, pouzdra
a zcela zakryté vedeni
vyfuku. D4 se Fici, ze
motor je s ohledem

na termiku a mechaniku
optimalizovan. Vstfiko-
vani (u EEV jesté PLD)
je citlivé nastaveno.
Jenom u motoru slibuji

/4
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holandané usporu 3%
pohonnych hmot.

OMEZENO NA 85
Klasicke je dale omezeni
rychlosti na 85 km/hod,

JAN BURGDOREF: ruc¢ni klika usnad-
fluje nastaveni stfesniho spojleru.

stejné jako Fizeni motoru, které vypne
automaticky pohonnou jednotku po péti
minutach chodu naprazdno. Tady Ize
uspofrit jeste tfi procenta pohonnych
hmot. K tomu kombinuje vyrobce pfi
ATe, automatické razeni AS-Tronic,
které dovoluje fidici ruéni fazenf rych-

losti, pokud pouziva
motorovou brzdu nebo
pojizdi. Kdyz uz jsme

u ,zbaveni odpoveéd-
nosti“ fidi¢e, dostane
tento jesté k dispozici
~<tfempomat odstupu”

s Cidlem kolize. ACC
sice prinasi bezpedi, ale
je podle mého nazoru
spiSe zroutem paliva.
To novy, nastavitelny
stfesni spojler, je dale-
ko lepsi napad. V kom-
binaci se zbytkem
Aerobalicku by mély
Uspory ¢init 10%.

KABINA A NOCNI ODPOCINEK

t se vyrobce snazil,

jak chtél, kabinu
Super Space nenahradil.
Pod stfechou chybi sluSny
prostor. Dale postrada
tento Holandan inovace
jako: prestavitelny sedaci
kout, op€ni systém skfinék,
oto¢ny stolek spolujezdce
nebo nastavitelna opé-

ROZMERY KABINY (cm)

Kabina: d xS xv........ 213 x238 x 185
Spodnf 10zko: délka x $itka..... 208 x 80
Horn ICizko: délka x $ftka ....... 200 x 60

Nastaveni sedacky: vyska................. 14
Nastaveni sedacky: hloubka............ 20
Nastavenf volantu: vySka.................... 8

Nastaveni volantu: naklon.....30° — 50°

Délka x Sitka (cm)

Na tunelu motoru...................... 36 x53
Na pristrojové desce............ 31x33-35
SKIAPECT Sl .......ooovvvvvvccr 2829

2 hacky na Saty, drzak na lahve u
spodniho I(izka, schrdnka na ldhev
vedle sedacky fidice a ve dvefich, velky
popelnik, zasuvka 24 V, dvojité svétlo
nad fidi¢em, nocnf osvétleni

radla na lGzkach. Pres
maly tunel motoru nabizi
kabina volnost pohybu,
pfedevsim ale pohodina
IGzka. Hnédocéerny mix
umélé hmoty ve vnitfnim
prostoru kabiny nabizi tro-
chu zastaraly, ale solidni
dojem. Snadno se disti.
Nové sedacky presvédci

VYSKA STANI v ,malém“
pfi vysoké stieSe.

pfijemnou formou, solidni
moznosti nastaveni a pfi-
jemnymi potahy. Koncept
vnitfniho osvétleni se zfekl
vyuziti svételnych diod, ale
to, co nabizi, véetné nocni-
ho osvétleni, plné vyhovu-
je. Xenonoveé reflektory je
mozné si odpustit. Mlhovky
sugeruji bila mista pred ka-
binou, coz je plus, do dalky
nepfinasi zadna znatelna
vylepSeni.

SCHRANKY

Objem v litrech (1)
Nad sklem vpravo s vikem............... 37,0
Nad sklem uprostred s vikem......... 799
Nad sklem vlevo s vikem................ 58,8
Pod 10Zkem VIEVO ...........cccccerrrree. 54,5
Pod 10ZKEM ..., 18,3
Lednice /pod lGzkem/...........co........ 38,1
Zasuvka /pod |GZkem/ ............c....... 68,5
Pod IGizkem vpravo...........cccoooeee..... 81,5
Ve dvefich vpravo/vlevo.................. 89
VngjSi schranka vpravo............... 1548
Vngjsi schranka vlevo................... 168,3

KONCEPT vnitfniho osvétleni vyhovuje
normalnim narokam.

MATRACE jsou velmi pohodiné a solidni.
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A voordelig Heftrucks

») Pokragovani ze strany 13

zuje ponckud nepfijemnym pfi snizeném
zatizeni kamionu.

Pro zbyly komfort slouzi relativné mék-
ké zavéseni kabiny. Nevyhodou je, Ze ka-
bina zavéSena na Ctyrech loziskach, silné
»pracuje“. Pfi brzdéni ma kabina tendenci
se vyklanét, pfi jizdé do zaticky dochazi
ke ,zhoupnuti“ do strany.

Co se tyka klimatizace, dovolime si pora-
dit, udélat nad ,klimatronikou“ kfiz. Ru¢ni
ovladani je nepfesné a velmi ¢asto proudi
kabinou nedefinovatelny studeny zavan.
Pfi porovnani s novéj$imi kamiony mame
dojem, Ze vyhled z tohoto kamionu je horsi
a zrcatka na pravé strané maji tendenci
propadat. Tady je u nasledujiciho nového
modelu mnoho co zlepSovat. Na mnozstvi
razné ukrytych spinact okolo sloupku vo-
lantu, stejné jako na ergonomickém kon-
ceptu, jde generelné€ to nebo ono vylepsit.

Nakonec je tfeba dodat, Ze DAF
XF105.460 ATe spliuje to, co od néj tvir-
ci oCekavali. Proti svému pfedchudci Setfi
model 105 zfetelné pohonné hmoty.Toto
opatfeni vedlo ale ke ztraté radosti z jizdy.

DAF PATRI MEZI KAMIONY, Nizozemci by si méli uvédomit, Ze tento
ke kterym neni bezpodminecné nut- typ uz prisel do let. Pokud chtéji zistat
né koupit drahé @orlg!é_osvétleni_— trojkou na trhu, pfichdzi pomalu ¢as pro
' i néco nového. GGl

. . INZERCE ——
SERVIS A UDRZBA .TUV PROVERENO* )

PEMA

g ” o v
Ewites| Mnoho stinu, trochu svetla
Fakt, ze |ze sklopit kabinu bez otevieni predni zaklopky, umozriuje
jeji poskozeni. Servisni zéklopku nelze uzamknout, mize byt tedy
oteviena nepovolanymi osobami. Palivovy filtr Ize snadno vyménit.
Testovaci zafizeni brzdovych valcl je tézko pfristupné. Prezkouseni
akumulatorll je moZné pouze po odstranéni mnoha vik a krytl. Mérka
oleje je pouze na motoru, stavy dlleZitych naplni mize vSak fidi¢ vyvolat

na obrazovce. Postranni kryty ramu Ize jen tézko odstranit. Jsou pfiSrou- NG lta
bovany. Co se tyka naradi, k dispozici je pouze to nezbytné nutné. Daji se Mobilita
s nim provadét pouze nejnutnegjsi malé opravy. Podvozek XF neni oproti Flexibilita

konkurenci bezudrzbovy. K udrzbé slouzi systém centralniho mazani,
dodavany v zékladu. PFi pouziti drazsiho syntetického oleje je mozna
vymeéna po ujetych 150.000 kilometrech. Pro vyménu motorového oleje

nemusi dilna odkryt zadné kryty. Olejovy filtr
W |ze vymeénit také snadno. Problematické je
Senvisni intenaly tsoemin-100).. 80— Jopingni oleje fizeni. Pro doplnéni je nutné
Kontrola pred jizdou (max0.............. 77 . . vy . .
SeniSn! prace rac ... sklopit kabinu. Pfi vyméné vzduchového filtru
Pohoda fidice (axg).... 69 je nutné kabinu pfizvednout. Plus: DAF Setfi
Malé opravy maxo)....... ....63 v sériovém provedeni obvykla elektricka pri-
Celkové body (rax.............. 358 pojeni a vedenf tlakového vzduchu.

=2}
©

~AA

21 pobocek v celé Evropé, 15 000 vozidel. Servisni
pobocky v 9 zemich. 24 hodin denné, 7 dni v tydnu.
PEMA je vzdy plIné k vasi dispozici.

. e F I u

DIPL. ING. ROLF OTTEN si vzal pro nas XF pod lupu.

SOCIETE GENERALE Kontaktujte nas:

Equipment Finance WW%%%%?ES%E
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TECHNICKE UDAJE A FAKTA

ZERT: ,sluneéni clonky*“. Bezpe¢nost: Nigh Lock — masivni pfidavny zamek pro ochranu fidice.

BRZDOVA SOUSTAVA

Vodou chlazeny, fadovy Sestivélec; turbodmychadlo s
wastegate, chlazeni piniciho vzduchu, valec se Gtyrmi ventily,
SCR, likvidace Skodlivych emisf fizenych zp&tnym proudénim
vyfukovych plyndi, osmidgrové trysky EEV

| 1] PACCAR MX 340
Zdvihovy objem........... 12900 cm®
Vrtani x zdvih .... .130x162mm

Kompresni pomér...... 17,7 : 1

Vstrikovani......... ¢erpadlo — vedeni — tryska, EDC
Jmenovity vykon......... 462 k (340 kW) pfi 1400-1900 min”*
Max. tocivy moment.... 2300 Nm pfi 1000-1400 min-?
Vykon, Kw

340
2400
2000
1600
1100 1300 1500 1700 1900
Pocet otacek, 1/min

Charakteristika motoru MX - jiz tésné nad volnobéhem
dava k dispozici silny toéivy moment, ladi spiSe s fi-
losofii ATe. 12,9 litrovy Sestivalec miiZe také rychle
reagovat. Nema problémy s vysokymi otaékami, vy-
kazuje pak vysokou spotiebu dieselu.

PREVODNE USTROJI

Spojka

Automatizovand, elektropneumaticky ovladana spojka Sachs

ZF, jednokotoucovd,suchd typ MFZ 430, priimér 430 mm.

Prevodovka

AS-Tronic, synchronizovand tfistupriova zakladni

prevodovka /ZF 12AS2330TD/, 12 rychlostnich stupfiti,

2 zpétecky, intarder ZF /3500 Nm, nebyl zabudovan

v testovaném vozidle

Rozsah razeni

Crawler: bez

Rychlostni stupné: 15,68/12,33/9,57 /7,44 /5,87 /4,57 /
3,47/2,70/2,10/1,63/1,29/1,00

Zpétné rychlostni stupné: 14,68 / 11,41

Staly prevod: i = 2,69

Vpfedu: tuhd néprava DAF 152N, dvoulistové parabolické
pruziny se stabilizatorem

Vzadu: jednoduse usazena hipoidni ndprava, DAF SR 1347,
Ctyfméchové vzduchové pruziny, teleskopicky tlumic,
stabilizdtor, pfepinatelna uzévérka diferencidlu
(v sérii)

Pneumatiky: (v testu): VA 315/70 R 22.5;

HA 315/70R 22.5
Ratky: (v testu): 9.00 x 22. Alu (opce; série: ocelové)
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Vpfedu: dvouokruhové vzduchové kotoucové brzdy, EBS

Vzadu: kotoucové, EBS,

ABS, ASR, vysouSeg vzduchu, regulace brzdného tlaku pomoci

EBS elektroniky, parkovaci zajitovaci pruzinovd brzda plisobict

na zadni kola

Motorova brzda .................. dekompresni brzda + MXEB
(max. 320 kW)

Retardér... ZF Intarder (opce)

Prevodovy pomér............. 19,11
Priimér vénce volantu ..... 450mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumuldtor...................... 2x12V 225 Ah

Alternator . stifdavy proud 28V/80

SPouSteE.............ccooooovvvnee. 6,2 kW

Svétlomety........................ Xenon (Opce, dalkova/mihovky H4)
ROZMERY A HMIOTNOSTI

Rozvor néprav.............. 3600mm

DXSXV.iin, 5960 x 2490 x 3900 mm

Provozni hmotnost............. 7500kg (pripraveno

k jizdé, vietné fidice)
Motorovy olgj.................... 34,0 (vCetné filtru)
Palivova nadr .................. 4301 diesel; 1001 AdBlue

Chladici kapalina ,
Olej v zadni naprave......... 19,01

Prevodovy olgj.................. 11,01

CENY (bez DPH, Gdaje prodejct)
Cena zékladniho modelu DAF XF 105 90200
Cena testovan€ho vozu ......................cccccooooeeeeeeenen.

Sériové vybaveni/za priplatek

EEV, automaticka prevodovka, ASR, uzavérka diferencilu, brzdovy au-
tomat, dvoukomorovy vysou3et vzduchu, zesfleny kompresor, pridavna
motorové brzda, dynamickd regulace jizdy (ECAS), kotoucové brzdy,
palubni potitaC (diagnosticky systém), predni spojler, spojler na kabing,
elektrické ovladant stfeSniho okna, elektricky oviddand okna, ruéné ovl-
dand klimatizace, komfortni matrace (nahofe i dole), priprava na vysilacku
a radiopfijimat, vytdpénd a el. ovladand zrcatka, vytapéni vzduchem,
slunecnf clony uvnitf (vpredu a po strandch)

ADR / vedlgj8i ndhon motOrU .......ccevvvvvvvvcrvscsscssrns 1.470,- / 0d 2.865,-
Vedlej$i nahon prevodovky / zesilend baterie ......od 510,- / od 2.865,-
Odpojova baterie/sedacka / komfort / luxus........350,- / 595,- / 950,
Airbag fidice/provedent v kiiZi/ pfiprava na telefon..575,- / 715,- / 425,-

Xenon/Eco-roll/asistent nouzové brzdy....................... 1.265,-/ X [ X
Doporuceno od TRUCKERU:
Kola z hlintkové SItiny (7 KS) ....ovvvvveveeeecceescccsricciviinnns 0d 1.630 -

Bezpetnostnf balitek (vietng reflektorli Xenon se zafizenim
na Gisténi reflektor(l), tempomat vEetné varovani pred celni kolizf,
motorovd brzda MX, varovani pfi couvani, postranni kamera

s monitorem a elektronické fizeni stability (VSC) ................... 10.960,-
Komfortni kabina / klimatronic / lednicka ......... 715,- /415, /1.085,-
Vodnf topeni / komfortnf odpérovani kabiny ................. 580,-/830,-

X = nedodéava se

Bodii celkem 328 | | Bodii celkem 331

Znamka  velmi dobry § Zndmka  velmi dobry

MERCEDES
ACTROS 1844

SCANIA R 480
TOPLINE E6

Bodii celkem 334

Znamka velmi dobry

POTESENI Z JiZzDbYy
Potéseni

Bodii celkem

neni uplné

V zasadé je DAF
105 kamion, ktery
je mezi fidici obli-
ben. Také testo-
vané vozidlo zafilo

o DAF XF105.460
jizdnimi vlastnost-
mi, komfortnim Design............ b 8.0 ¢
odpérovanim a po- | Temperament...kx

, Ovladani ............ %k kK
hodinosti. Koncept | popoq ook k
ATe ale zfetelné IMAGE v Ak Kk
omezuje hbitost. 'S 2 8 g

* kK kk = SNOVY *k** =Vvzorny *x* = prijatelny
*% =mohl by byt lepsi * = nudny

TRUCKER SOUCET

TREND DOBY

Jsem toho nazoru,
Ze je to tfida, co se
podafilo holanda-
ndm dostat z 25 let
starého konceptu
kabiny. Dobra, typ
105 budi zastaraly
dojem, co se tyce
techniky, také trochu
pokulhava. Ale specialné v kabiné Space
Cab je dostatek Zivotniho prostoru a po-
hodIné sedacky. MySlenka balicku ATe
neni nova, ale jak ukazuje test, ucinna.

Testovaci jezdec
Gerhard Grinig




NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOSTI - POROVNANI

Proc¢ jezdime s referenc¢nim nakladnim vozidlem

Kazdy test doprovazime nasi 40tunovou
soupravou sestavajici z tazného vozidla

Délka testovaci trati (399,4* /518,1km)
Rychlost 72,01 km/h Spotieba 27,56 [/100km

Actros 1848 MP3 s navésem Kégel. S touto Zrychleni v (s) 0-60 | 0-70 | 0-80 | 0-85 @ VYSOKY O NORALNI - @ NizkY
osvédcenou soupravou dosahujeme stan- DAF XF 105'460 ATe | 297 | 372 487 54,1
dardné dobrych vysledk(i spotfeby. Zmani-li \elepSivizviesu™ 208 | 270 | 330 | 360
se naméfené hodnoty v novém testu, je to  Pruznost (s) 60-70 60-80  60-85
pro nés signdl, Ze nové podminky nejsou  DAF XF 105.460 ATe™ 151 216 | 341
stejné. V poméru zlepdeni/znordeni pak  Neilepsi viz v testu ™ 51 [ 1 150
nésledné zkoriguieme nové naméfené hod- A £
noty, a tak jsou vztazeny na jednotnou bazi. E
Nase testy jsou vzajemné srovnateiné. Stra-  mareni Motorzap 85kmh = 85kmh | Motorwp =
nime se neseriozniho srovnani hodnot, které v dB(A) Volnobgh ' Stfecha zavr. | Stfechaotevf. | fidic/Iizko §
bychom ziskali pfi proménnych podminkach.  DAF XF 460 54 66 70 55/60 5
Test s referencnim nakladnim vozidlem, — Nelessivizvesu2| 50 61 65 56/57 g
ktery z odbornych casopisti uskutecriujeme Dokopce Plnjplyn ReZim brzdéni motorem | 4
jen u nas, je rovnéz praktikovan v prdmyslu, DAF XF 460 69 69 66 A |
nebot je nejpresnéjsil Z celkovych vysledkd M| 62 6 6 740 750 760 770 780

odecitame i pomérné spotreby AdBlue.

Motor/pohon maxg0) ............. 69
Prevodovka/fazenf (max40)...... 32
Brzdy (max60)
Rizeni (max0)
Spojka (maxz)
Pedaly (max.20)
Jizda (max.90) ...
Viyhled (max70)

Klima/vétran( (max80) ............. 65
Sedatky (max60) ........cccc.coe.
Armatura max.100) ........ccc......
Stérace (max30) ....ooovecrroee
Kabina max300) .......cooooo..
Jizda v noci (max.100) ..
Dosazené body: ...
(max. pocet bodi

© prijemné zvukova kulisa,
silné togivy motor,
prostornd kabina, kom-
fortni 10Zka, pohodiné
sedacky, smysluplny
koncept dspory paliva

© tvrdé pérovani zadni
napravy, mekké usa-
zeni kabiny, omezené
moznosti idice zésahu
do Fazeni, Castecné
Spatnd ergonomie

HODNOCENI JE 0D TOHOTO TESTU ZMENENO, JE DETAILNEJSI!

Priimérna rychlost
(2 x spotreba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100)

Body 961

Hodnoceni velmi dobré

Priimérna rychlost v km/h

*2: Scania R 480

Testovdno podle nového modus (jizda bez ndkladu).
@ Mercedes New Actros 1851 Furo 6

@ DAF XF 105.460 ATe

*testovano na starém okruhu (jizda s nakladem)

@ DAF XF105510E5 @ Iveco Feo Stralis 440 S 46 EEV
@ Iveco Stralis 440556 E5 @ MAN TGX 18.480 XXL EEV
@ Mercedes Actros 185565 €@ Renault Magnum 520 EFV
@ ScaniaR 480 5 @ ScaniaR 480 Euro 6

© Scania R 500 5 Ecolution @ Volvo FH 500 EEV

DAF XF 105 460 ATE s referenénim truckem
1845.

SPOTREBA A RYCHLOST

A9 Niirnberg Dobry wbér riznych silni A3 Regensburg
- Langenbruck 0 obry vybér riznych silnic — Niirenber
g NORBIZERG a dalnic. Nové: dalnice L
a silnice prvni tfidy L0117 — — 1|
¥ s ¢asteénym nakladem Délnice kopcovitd: .. 80,8 km
X a bez nakladu. | I/100km: .....
km/h: ........
J
B300 Langenbruck N A9 Allershausen-
- Dasing REGENSBURG A93 Regensburg
Y|
s 74 3 km
1/100km: —1 e | I/100km: ....ccc. o )
L1 60,9 L R . ¥ |
INGOLSTADT
A8 Dasing - B13 Fahrenzhausen
A92/99 Unterschleissheim LANGENBRUCK ) - Allershausen
[ 300] ) AUTOBAHNKREUZ HOLLEDAU | TON&Z....
Délnice:...
1/100km: 4 1 1/100km!
km/h: .. EEEI\) ALLERSHAUSEN T —
DASING ), FAHRENZ* \
HAUSEN )
A8 ) UNTERSCHLEISSHEIM
B13 Fahrenhausen (A92] A9 Allershausen —
- Allershausen N ) + Pfatfenhofen — Miinchen
[A99] .
Tondz: . [T | | TONGZ: ..o
Swlmce Cast ecny naklad . 20,5 km MUNCHEN Silnice bez nakladu:
1/100km: . L T4V H—
KIVN: e 60,2 KM/R: s
A9 Allershausen — Stoupéni / délka  Cas | Razeni pii min? VoV, | ViaylVsir

Pfaffenhofen — Miinchen

1 ‘max.5%, 1,5km | 1,23min 11 pfi 1300 min"| 70 km/h | 85" km/h
2 ‘max.6%, 1,5km | 1,30min 11 pfi 1200 min"| 65km/h | 85" km/h
3 Kindinger Berg A9 ' 3,27 min | 11 pfi 1280 min"'| 69 km/h | 80 km/h

enych po

1/100km: ...

*= Hodnoty byly naméfeny pfi pevné
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