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ovy aktivni GPS tempomat (system CCAP)
ma nejlepsi spojeni s ,.tim nahore“.
Testujeme novy tahac Scania G 440 Euro B.
Co dovede jeho aktivni GPS tempomat? »

Model: Scania G 440 Highline Euro 6
Zdvihovy objem motoru: 12,7 1

Maximdlni vikon: 324 kW/440 k pfi 1800 min*
Celkova hmotnost soupravy: 39,85 t

Cena (testovaného vozidla): 128 489 € (brutto)

© Karel Sefrna, ESA Ducros/ddp
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PRED STOUPANIM
aktivni GPS tempomat
(CCAP) prida “plyn”,
aby zachoval
dynamiku jizdy.

NIZKO NA RAMU - v kabinég je
motorovy tunel, znatelné zasahu-
jici do vnitfniho prostoru.
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PRI BEZNEM provozu udrZuje tempomat
fidi¢em zvolenou rychlost.
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PRI AKTIVOVANEM sytému CCAP se mlZe zvolena
rychlost pohybovat v rozmezi od — 8% do + 4% .

itulek dnesniho testu vychazi tak
T trochu z orwellovského dila ,Big

Brother“.Jde o to, ze systém CCAP
dokaze pomoci spojeni s siti GPS pracovat
se vsemi digitalizovam?mi topografick}’fmi
silnic. Sytém pres GPS upozorni fidici jed-
notky trucku na pozici kde se momentalné
nachazia pfedvidav;’r tempomat CCAP pfe-
jizdou do kopce zrychluje, pred Vrcholem
stoupani zpomali a pfi jizdé z kopce nuti
truck k maximalni zvolené rychlosti. Budou
v budoucnosti vSechna nakladni vozidla
dalkové ovladana?

Tak ¢i tak, v kazdém piipadé budeme jez-
dit uspornéji.To je jasné proroctvi mnohych
expertt posuzujicich vozidla s motory emisni
specifikace Euro VI. SCANIA G 440 Highline
Euro 6 s aktivnim systémem CCAP se zicast-
nila supertestu,aby piedvedla sviij potencial.

SCANIA TESTOVALA VLASTNI
SYSTEM CCAP NA DALKOVEM
SILNICNIM OKRUHU

Samotny test naseho casopisu je pro nds
skvélou prilezitosti zkontrolovat tvrzeni
expertt znacky Scania o tfi procentni uspo-
te paliva. Nehled¢€ na fakt, Ze nékteré testy
systému CCAP Svédové absolvovali na nasich
testovacich okruzich,znacka Scania je pfed-
stavitelem optimalniho prikladu pro vse-
stranné vyuziti vSech technickych moznosti
pro zvyseni efektivity silnicni dopravy.

Pro spravné vyuziti systému CCAP je nut-
né, aby zakladni nastavena rychlost nepre-
sahla hodnotu 90 km/h. Mame pro tuto
zalezitost velmi dobré predpoklady, jeli-
koz naSich stadardnich 85 km/h je v tomto
pripadé opravdu optimalnich.Aktivni GPS
tempomat je nastaven na udrzovani zvo-
lené rychlosti v rozmezi az plus 4 km/h.
S lehkym prekrocenim zvolené rychlosti
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VYHODA:
ovladani tempomatu je umisténé na volantu

km/h Kkm/h
[ B

ZTRATI-LI systém CCAP satelitni spojeni,
objevi se na displeji odpovidajici symbol.




VSECHNY funkce OPTICRUISE
jsou prehledné znazornéné.

dovoli systém jizdu z kopce na tirovni maxi-
malni rychlosti 90 km/h,a to mimo zaznam
digitalniho tachometru.

Ackoli systém CCAP neustile pracuje
v rozmezi stanové rychlosti - 8% az + 4%,
maximalni rychlost zasadné neprekracuje
hodnotu 90 km/h. Pfi testu jsme zjistili, Ze
Ize s aktivovanym systémem CCAP zajet
cely vytyceny okruh. Pro porovnani proje-
deme cely zvoleny okruh také bez aktivova-
ného systému CCAP, se zapnutym béznym
tempomatem nastavenym na 85 km/h,
respektive 89 km/h. Abychom vse uvedli
na spravnou miru: vysla nam 3,5% aspo-
ra spotfeby motorové nafty pri absolutné
zanedbatelné ztraté pramérné rychlosti!

Zpusob, jakym systém CCAP reguluje jiz-
du, je fascinujici. Specialné co se tyka okres-
nich komunikaci, kde jsme byli ptivodné
velmi skepticti. OvSem system CCAP fungu-
je perfektné. Pfed kazdym stoupdnim sys-
tém prida rychlost.Jesté vice obdivuhodné
je v8ak ubirani“plynu” pfed vrcholem stou-
panim a nisledujicim sjezdem.V navazujici
jizdé po dilnici funguje CCAP také velice
dobre. Ridi¢ pozna pracovni nasazeni sys-
tému diky zobrazenému malému pismenu
,E“na displeji.V ten okamzik se k reZii jizdy
dostane tzv. Communicator a systém GPS.

Nadé¢je, Ze systém CCAP pochybi a ¢lo-

vek by se musel zamyslet, se vétSinou nena-
pliuje. Ojedinéle vykazuje dilkové ovlidany
tempomat CCAP sem, tam nedorozuméni.
Nicméné ostatni fidic¢i trucktt mohou pouze
s obtizemi pochopit, pro¢ vozidlo s CCAP
najednou pred vrcholem stoupani zpomali.
A kdyz se nasledné odhodlaji absolvovat
predjizdéci manévr, prijde jim divné, Ze jim
pfi jizdé z kopce visime na narazniku. To
se nejspis zlepsi tehdy, az budou vSechny
trucky vybaveny systémy CCAP...

Ctizadostivym fidi¢am je utéchou, ze pri
velmi koncentrované jizdé, pfedevsim vSak
pfi predvidavém zpusobu jizdy, mohou byt
stile jesté lepsi, nez samotny systém CCAP.
AvSak padne-li na krajinu noc, ¢i je cesta
opravdu neznamad, stiva se samotna jizda
obtiznou a “Big Brother” ma ihned co nabid-
nout. Systém CCAP zohlediiuje také pocasi.
Pii protivétru jde pred vrcholem pozdéji
“z plynu”, aby se pfi jizdé z kopce za kaz-
dou cenu dosahlo predepsané rychlosti.Tak
jemné vnimani nema zZadny Sofér...

KOMPAKTNI G 440 ZAUJALA
DOBRYM VYKONEM V SUPERTESTU
K bezchybné praci GPS tempomatu pridava
SCANIA G 440 Euro 6 své dalsi lepsi stranky.
Vnéjsi vzhled pisobi dospéle. Jen ten, kdo se
na ni dokaze opravdu nestranné a nezaujaté
podivat, zjisti, Ze ,G*“ je opravdu maly kral.
Prednosti je pohodlny vystup a dostate¢né
tuhé uloZeni kabiny, které zabrafiuje prena-
Seni nepfijemnych vlivii nedokonalosti cest
na volant. Kdo ma chut, miZe za to se Své-
dem na dalnici ,poradné vzit“. Se Ctyticeti
tunami je “Gécko” obstojné komfortni. S kaz-
dou ubranou tunou celkové hmotnosti
se pak jizda stava, feknéme “sportov-
néjsi”.Vysledkem je jen mirné vyssi
spotfeba motorové nafty v porov-
nani s motorem Euro V, zato vSak
mensi chut na AdBlue. Kompli- »»»

MOTOR V KRATKOSTI

J——

© EURO VI ekonomickém fadovém
Sestivalci s pfijemnou charakteri-
stikou a dobrymi vlastnostmi.

© Pii vysokych otackach - bujna
spotreba.

POHODLNE SEZENI a vétsi

prostor pro nastaveni volantu.

iT _ A
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SROVNANI: S/ BEZ CCAP NA DALNICI

NURNBERG
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1. ETAPA

1. ETAPA

Stiedné 87kd dalnice.......76,6km
A9 Langenbruck — A93 Rezno

Stredné tézkd dainice........ 76,6 km
A9 Langenbruck — A93 Rezno
1/100km: ...

KM/ e 86,4

2. ETAPA

Délnice stredni +

A3 Rezno — A6 Altdorf
I/100km: .....

km/: .........

3. ETAPA

Lehka ddinice 103,7km
A6 Altdorf — A9 Langenbruck

TAQOKM: oo 30,6
KIMAR s 88,4

CELKEM: 262,0km

2. ETAPA

Délnice stfedni +

A3 Rezno — A6 Altdorf
A LU0 R 33,0
KI/R: s 86,1

81,7km

3. ETAPA

Lehka délnice 103,7km
A6 Altdorf — A9 Langenbruck

FAOOKM: oo 30,6
KIN: 88,4

CELKEM: 262,0km

ROZMERY BUDKY

30,44 1/100km 31,55 1/100km
84,97 km/h 85,03 km/h

N ahled na vysledky jizdy s aktivovanym
systémem CCAP: Na stfedné sloZité
¢lenité trati z Regensburgu do Norimber-
ku je GPS tempomat dokonce rychlejsi
nez stavajici Cruise-Control, ale porad

0 0,27 I/100km Uspornégjsi. BEhem celé

dalni¢ni etapy byl rychlostni rozdil jen -
0,06 km/h (chcete-li 13 sekund). Oproti
stavajicim tempomatdm zato system
CCAP usetii 1,111/100km (3,5 %). CCAP
tempomat potvrdil svoji schopnost Setfit
spotfebu pohonnych hmot.

nepfitomnosti horniho lUzka. Sezeni

a prostor pro manipulaci s volantem je
pfevzat od vétSich bratrl. Pfes nespo-
¢et funkci je multifunkéni volant dobre
ovladatelny. Sedivé &alounéni s hng-
dymi postrannimy povleky s interiérem
prilis neladi. AvSak material i zpracovani
jsou aktualné v poradku. Dvanacticen-
timetrova matrace je prody$na a rovna.
Scania nabizi xenonové osvétleni.

»Gécko* je odpovédi Scanie na CF85,
Premium a TGS. Prestoze nema
kompaktni Uzkou kabinu konkurentu.
Také pfi rozmérech postele potfebu-
jete znaény cvik. Osvétleni (par bilych
svétel, par Cervenych noénich svétel,
dva pevné spoty u lehatka) odpovida
standardum rady ,R“. Celych 680
litrd objemu prostoru je v této kate-
gorii slusné. Dobry prostor je ziskan

OSVETLENI INTERIERU je vyrazné pfijemné. SPODNI LUZKO je v kabiné typu G rozmérové “tak akorat”.
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VYUZITIM SYSTEMU CCAP
se G 440 zastavuje méné na
Cerpacich stanicich— oproti zane-

L1 z e o '3 -,y .
____.__gbﬂtemé mensi prum_erne rych_lcis_u:-

TUV SUD
1 EDIHUL:H SERVICES

SERVIS

Kratka doba ¢ekani, kratky interval

Na dalkove oviadani

2 Pokracovani ze strany 13

ment zaslouzi Scania také za vyte¢né pracu-
jici Opticruise prevodovKy s integrovanym
retardérem. Sice jesté nelze hovofit o plné
podpore systému CCAP, ale toto feseni jiz
tak usnadiuje fidi¢i fazeni pfevodovych
stupniti. Nachazi pfijatelny kompromis mezi
rychlosti a pohodlnosti fazeni. Pfesto ztista-
va virtualni cit pro manualni zasahy posledni
bastou vykutalenych fidict, ktefi na dkor
systému CCAP néjakou tu kapku motorové
nafty jesté uSetfi. Netcste se vSak prfedcasné!
InZenyti v Sodertaelje jsou jiZz v pohotovosti
a zamySléji ¢innost tzv. Communicatoru, sys-
tému GPS, motoru a pfevodovky sladit. Poté
nam zbude jiZ jen toceni volantem...
Secteno, podtrZzeno, balicek uprav se libi.
Systém CCAP pracuje perfektné. Technika
Euro VI je,zda se, pfinejmensim u vozidel Sca-
nia, co se tyka spotfeby motorové nafty neut-
ralni. Scania fady , G je fidi¢sky aktivni truck
pro tézkou nebo narodni prepravu zbozi. Nad
systémem CCAP je nam vSem potreba hod-
no popremyslet. Investovali bychom 485 €
do tohoto “Zhavého dratu”. Gl

A PROSTOJE

budoucnu bude technicka kontrolni
spole¢nost v Hochbrueckenu u Mni-
chova testovat vSechny trucky na jejich
sériovost. Vysledek Scania: odpovida béz-

me. Se servisnim intervalem 90 000 km se
také Scania nijak moc nepredvedla. Pro
Euro VI bezpodminecné nutny filtr castic
se da regenerovat, musi vSak byt kazdych

240 000 km vymeénén, coz neni nejlevngjsi.
Olejové hrdlo je dostatecné velke a pristup-
né. Vétsina nadob je prihlednych, jsou tedy
snaze kontrolovatelné.

nému sériovému provedeni. Pri provéfovani
servisnich bod( dopadl taha¢ docela dob-
fe. VSe je ovSem soustfedéno pod velkou
a tézkou kabinu. Prevazné rucni testovani
bez velké podpory palubniho poditace neru-
&iinZenyra. Ridi¢ vidi jestli je vée v poFadku
anespoléha se pouze na senzory. Zaporem
je pouze to, ze pfi vyméné vzduchového
a palivového filtru se musi kabina sklopit.
Testované pripojky na zadni ose jsou tak
zabudovany, ze se k nim stézi dostane-

SCANIA KD mistr Daniel Bratzler s TUV inZzenyrem.

a strazca te

Tlak v pneumatikac

INZERCIA——

Bezdrdtové meranie tlaku v pneumatikéch
ploty pneumatik (WTPMS)

h je casto prehliadana okolnost, ked' pride

na otazku bezpecénosti cestnej premavky. Aj rozdiel mensi ako
5 psi tlaku v pneumatikach, méze znamenat drastické zvySenie

spotreby paliva, pneumatik a CO,, ako aj opotrebovanie sucasti.
Nehovoriac o zvySenom riziku nehody pri vysokej rychlosti.

0 TYREDOG WTPMS V ¢ase, ked zbaddme chybny tlak pneumatiky,
je uz prili§ neskoro. BoCnice mozu byt uz neopravitelné, alebo ak st
pneumatiky vasho pripojného vozidla poskodené a nachddzate sa
prave na dialnici, je to prili§ nebezpetné a moze to sposobit neprijemné
udalosti, nie len Vam a VaSej rodine, ale ostatnym vodicom na ceste.
Hlavnym ciefom TYREDOG ™ je zabrénit tymto situdcidm, tak Ze
ukazuje tlak v pneumatikéch pre kazdé koleso v redinom ¢ase.

A | commrACKING KONTAKT:
Ji!;!

AND TRACING tel .. 00421

g
TYREDOG ™ systémy mozno lahko nastavit cez grafické uZivatelské
rozhranie. Alarm varovania je mozné nastavit tak, aby vds systém
varoval hned, ked budd mat Vase pneumatiky: nizky tlak, vysoky
tlak alebo vysoké teploty. NajddleZitejSou vlastnostou systému
TYREDOG™ je, Ze senzory su bud Uplne vonkajSie alebo vnitorné,
avazialen 10 gramov. Pri vonkanj$ich senzoroch méZete nainStalovat
kompletny systém sami, bez technického zazemia a skisenosti!

T COMM, s.r.o. Jokuba Hatka 3, 949 12 Nitra, mobil: 00421 917 498 697,
37 651 2003, fax: 00421 37 651 2004, e-mail: skutilova@t-comm.sk, info@t-comm.sk
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TECHNICKE UDAJE A FAKTA

TAKE predstavitelé TUV SUD péli na Scanii
chvalu.

Radovy Sestivalec chlazeny kapalinou, VGT turbodmychad-
lo, 4 ventily na valec, fizena recyrkulace vyfukovych plyni
s jednostupriovym mezichlazenim, SCR, trysky s osmi
otvory -> Euro 6

TYP oo Scania DC13 109 440
Zdvihovy objem........... 12700 cm®
Vrtani x zdvih ............... 130 x 160mm
Kompresni pomér........17 31
Vstikovani............. .XPI (max. 2400 bar), EDC

Jmenovity vykon..........440 k (324 kW) pfi 1900/min”!
Max. toéivy moment.... 2300 N.m pfi 1000-1300/min-*

340 Vykon, Kw
2400
2000
1600
1100 1300 1500 1700 1900
Pocet otacek, 1/min

Na prvni pohled nejsou znéat rozdily v porov-
nani s Euro 5. Takto zafi Euro 6 se rozpozna-
telnymi kvalitami. Vysoké otacky, tichy motor,
spontanni nastup otacek. Obecné se citi 6-ti
valec Iépe pfi menSich otackach. Kdo se po-
hybuje v zeleném rozmezi, ma nizs$i spotrebu,
av$ak ne na ukor rychlosti.

PREVODNE USTROJI

Spojka

automatizovand, elektro-hydraulicky fizend,

primér lamely 430 mm

Prevodovka

Opticruise, synchronizovany tfistupiiovy zakladni pohon

(GRS905R), 12 prednich prevodi, 4 zpatedni prevody,

Scania retarder

Rozsah razeni

PliZivy prevod: 16,41 /13,28

Rychlostni stupné: 11,32/9,16/7,19/5,82/4,63/3,75
/3,02/2,44/1,92/1,55/1,24 /1,00

Zpétné rychlostni stupné: 14,77 /11,95

Staly prevod: i=2,59
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+BIG BROTHER* je mala ¢erna krabicka.

Vpfedu: ndprava Scania AM740, dvoulistové paralelni pera,
stabilizétor

Vzadu: hypoidni ndprava Scania ADA 1302, Etyrlistové pero
nebo odpruzeni vzduchem, stabilizétor a uzavérka
diferencidlu (sériové provedent)

Pneumatiky: (v testu): VA 315/80 R 22.5; HA 315/70

R225
Réfky: (v testu): 9.00 x 22.5 Alu, lesténé

BRZDY

Vpfedu: dvou obvod stlaceny vzduchem a kotouSovymi
brzdami

Vzadu: kotouCové brzdy

ABS, ASR, zatézové Fizeni diky EBS elektronice, rucni brzda

diky pérovému GiloZisti plisobf na zadni ndpravu.

Motorova brzda .................. Vyfukové klapka
(235 kW pfi 2400/min’")
Retardér..............oooooo... Scania-Retarder (3500 Nm)
(RIZENT
TYD oo kulickova matice - hydraulicky
posilovac fizeni
Prevodovy pomér............. 17,0 - 20,0:1

Priimér vénce volantu ...... 445mm

ELEKTRICKA VYBAVA

Akumulatrory..................... 2x12V180Ah
Alterndtor.......................... 28V/100A
Spoustes..............ccoooovvev..n. 6,0 kW

Svétlomety... . Xenon (mozZné H4)

ROZMERY A HVIOTNOSTI

Rozvor naprav.................. 3700mm

DXSXV.oin, 5940 x 2550 x 39978 mm
7350kg (s Fidicem)

[NAPLNE

Motorovy olgi.................. 43,01 (véetné Cistice)

Palivova nadrz................. 4001 nafta, 751 AdBlue

Chladici kapalina........... 75,01 (+201 mit Retarder)

Olej v zadni naprave......... 12,51

Prevodovy olg;.................. 18,51 (+ 8,01 fiir Retarder)

Zakladni cena Actros 1860 ...................ccc...oo........... 99.424

Cena testovan€ho VOzu ........................cccoooremnnn. 128.689

IVECO ECO-
STRALIS 440546

DAF XF105.460
SPACE CAB

MAN TGX 18.440
EFFICIENT LINE

MERCEDES
ACTROS 1844L

FAKTOR ZABAVY

Jsem frustrovany,
"

systém CCAP mi
rozkazuje, je v tom
vSak “sakra” dob-
ry. Bez velkého
bratra potési aktiv-

nijizda, vykonny | gGANIA G 440 CCAP
motor a image
u kolegti na silni- ?eer?:ggrament::::
ol Jven kabvmalje Ovlégéni ............. Jok ek
ponékud tésna. Ponodi.......... "
Image .............. %k ok
2. 2.8.8.9

* kK kk = SNOVY *k** =Vvzorny *x* = prijatelny
*% =mohl by byt lepsi * = nudny

TRUCKER SOUCET

SmisSené pocity.

Ridi¢ musf byt velmi
pozorny a koncentro-
vany, aby se systémem
CCAP mohl drzet

krok, popfipadé byt
lepsi. Ackoliv jsme
teprve na zacatku doby
vyuzivani systému
CCAP reaguje nadmiru
dobre. Hloupé je, Ze ostatni kamiony prozatim
podobnou techniku nemaji. Spousta jejich Ffidic
tak nema prozatim pochopeni pro to, ze CCAP
pred vrcholem kopce zpomali, aby nakonec pfi
jizdé z ngj souprava dosahla maximalni rychlosti.

Testovaci jezdec
Gerhard Griinig




NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOSTI - POROVNANI

Proc¢ jezdime s referenc¢nim nakladnim vozidlem

Kazdy test doprovazime nasi 40tunovou
soupravou sestavajici z tazného vozidla
Actros 1848 MP3 s navésem Kdgel. S touto
osvédéenou soupravou dosahujeme stan-
dardné dobrych vysledkd spotieby. Zmeéni-li
se naméfené hodnoty v novém testu, je to
pro nas signal, Ze nové podminky nejsou
stejné. V pomeéru zlepSeni/zhorSeni pak
nasledné zkorigujeme noveé namérené hod-
noty, a tak jsou vztazeny na jednotnou bazi.
NaSe testy jsou vzdjemné srovnatelné. Stra-
nime se neseriozniho srovnani hodnot, které
bychom ziskali pfi proménnych podminkach.
Test s referencnim nakladnim vozidlem,
ktery z odbornych ¢asopisl uskutecriujeme
jen u nas, je rovnéz praktikovan v prdmyslu,
nebot je nejpfesnéjsil Z celkovych vysledkud
odecitame i pomérné spotreby AdBlue.

Zrychleni v (s) 0-60 0-70 0-80 0-85
Scania G 440 Euro 6 27,4 37,0 48,0 53,9
Nejlepsf vilz v testu *' 20,9 270 | 330 36,0
Pruznost (s) 60-70 60-80 60-85
Scania G 440 Euro 6 22,1/9,5 37,8/19,5 46,8/25,6
Nejlepsi viiz v testu *! 5,1 1,1 15,0
*1: Scania R 730
Méreni Motorzap 85 km/h 85km/m | Motor vyp
v dB(A) Volnohéh | Strechazavr. | Stfechaotev. | Fidic/Iizko
ScaniaG440 50 62 68 56/57
Nejlepsi vz v test *2 50 61 65 56/57
Zkopce | Plny plyn  ReZim brzdéni motorem
Scania G 440 64 64 64
Neepsi viz v testu *2 62 62 60

*2: Scania R 480

Rozjezdova charakeristika ...... 8

Priibgh vykonu

Vyuz. rozsah otacek .............. 9
Viykon motorové brzdy ............ 8
AGB/tempomat ......... .10

Elektrickd integrace ..
HIUK e -
dosazené hody: ............. 62
(max. poget bodi.......... 70)

© dobry toCivy moment
a vykonost, excelentf
regulace tempomatu,
diky VGT spontannf
emise

©) slabd motorovd brzda,
ddsledkem je nutny
retardér

PREVODOVKA

(0] 1] 10
Automatizace ...............coco.. 9
QOdstupriovani .. .9

Celkovy prevod ...
dosazené body:
(max. pocet bodi ...

.37
....40)
© 1ychlé fazeni, sedicf
strategie fazeni, motor
vychdzi dobre
s prodlouzenou 0sou

© dvojity peddl — musi-
me Si priplatit, fadfci
komfort je redukovén
na Ukor rychlého fazenf,
Castecné RUPPIGE
fazeni.

JIZDNi VLASTNOSTI

Rizeni
Viykon brzd.
Citlivost brzd ..
Prlijezd zatdtek ...
Pérovani .........
dosaZené body:
(max. poget bodi .......... 50)

€ piimé fizeni, dobrd
kotouCovd brzdovd
soustava

© obecné ostfe pruzeny,
dokonce nepohoding

Prostor pro fidice ...................
Nastavenf volantu
Pristrojova deska
Obsluha/ergonomie .
Vtrani/ topent ...
Policky/schranky
Viyhled / zrcétka

Prostor/obytny komfort
Misto pro spanf
Sériova vybava
Pérovanf ....
dosazené body: .
(max. poéet bodi ........ 110)

OO 00 OO N © OO O WO WO W W

€ dobré zpracovant,
velice dobrd ergonomie,
promysleny multifunkgni
volant

© vysoky motorovy
tunel, sedadlo, postel
konceptové zlep3eny,
ale stale neoptimalni.

Priimérna rychlost

(2 x spotfeba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100)

Body
Hodnoceni

330
velmi dobry

SCANIA G 440 s referenénim vozem.

Délka testovaci trati (399,4km)
Rychlost 77,21 km/h Spotieba 31,38 [/100km

@ VYSOKY (O NORMALNI @ NizKY

Prlimérna spotfeba v I/km

e 7
290 4" 0 7 M
75,0 76,0 770 78,0 79,0

Primérna rychlost v km/h

@ DAF XF105.460 EEV (souprava BDF, test bez referencniho vozida)
@ DAF XF105510 5 @ Iveco Feo Stralis 440 S 46 EEV
© veco Stralis 440S56E5 @) MAN TGX 18.400 XLX EEV
@ VANTGX 18440 XLXEEV @ MAN 440 Efficient Line

@ VANTGX 18480 XXLEEV @ Mercedes Actros 1841 EEV
@ Mercedes Actros 1844 FEV @) Mercedes Actros 1855 E5

€D Mercedes Actros 1860 FEV @ Renault Premium 460 EEV
@ Renault Magnum 520 EEV @) Scania G 420 E5

@ Scania G 440 E5 E6 @ ScaniaR 480 5

@ ScaniaR 480 E6 @ Scania R 500 E5 Ecolution
@® ScaniaR 620 E5 @ ScaniaR 730 EEV

@® Volvo FH 500 EEV O Volvo FH16-700 5

SPOTREBA A RYCHLOST

Dobry vybér riiznych silnic a dalnic:
. dobfe vyvazena testovaci trat
NURNBERG TRUCKERtestu: tseky projizdéné
jen s ¢astecnym zatizenym jsou
vyznaceny ¢erné.

NEUMARKT IN DER
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Y
) AUTOBAHNKREUZ

MUNCHEN

Silnice 1. tfidy stfednt........ 38,7km
B13 Fahrenzhausen — Langenbruck

IA00KM: .o 37,7
KR e 58,3

1. ETAPA

2. ETAPA

Stiedné tezkd dainice........ 76,6 km
A9 Langenbruck — A93 Rezno

Délnice stfednf +
A3 Rezno — A6 Altdorf
1/100km:
km/ ..........

Tézka okresnf silnice .......42,4km
B300 Langenbruck —B13 Fahrenzhausen
1/100km:

km/h: ...

3. ETAPA

CAST. NAKLAD

B13 Lohhof — A9 Allersh. — A9 Pfaffenh.
A9 Neufahm — A92 Lohhof... 56,3 km
I/100km: ... ..22,8
km/h: ........ ...16,5

CELKOVA DELKA TESTOVACI TRATE

399,4km

=W N -

Razeni pii min* |V, Vs,
10 pfi 1445 min" | 66 km/h
11 pfi 1160 min! | 68 km/h
8 pfi 1600 min' | 10” kmfh
11 pfi 1150 min! | 68 km/h

Stoupani /délka | Cas

max. 6%, 1,5km 1.25min
Stoupani Holledau A9 | 1,63 min
max. 8%, 0,8km 0,95 min
Kindinger Berg A9 | 3,56 min

Vil Vsan
85" km/h
85" km/h
47 km/h
85 km/h

* = Hodnoty byly naméfeny pri pevng stanovenych pogétecnich rychlostech
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