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Hodina pravdy: novy Actros GigaSpace
v testu kabin. Necha hvézda sve nejvet-
$i soupere MAN a Scanii ve stinu? »
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Prehledna klavesni- pt -

ce spinacu Stfizlivé pfistroje v chromovanych trameécich

Multifunkéni volant s omezenou ergonomii
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ovy Actros GigaSpa-
" ce pusobi mohutnym

dojmem. Kompaktni,
vysoce narostly a Stihly degra-
duje v triu predevsim ne zcela
malého konkurenta v podobé
typu MAN TGX s budkou XXL.
Opticky dojem je potvrzen
0 20 cm vétsi vyskou.

Scania nezaostava. Nejen Siro-
kymi prednimi pneumatikami
pusobi mohutné a podsadité,
dosahuje dokonce takrka stejné
vysky jako Actros.Je oviem zfej-
mé, Ze posuzovat trio podle vnéj-
$iho vzhledu nestaci. Leda Ze by
velka vyska Actrosu neprinesla
fidi¢i zadnou vyhodu.Vzhledem
k zachovani rovné podlahy je
budka postavena ponékud vyso-
ko nad rimem. Scania je uvnitf
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patficnou polohu.

mensi, nez by se dalo predpokla-
dat podle masivni budky.

Vstup. Jasné€, nejpohodIné;jsi
vstup do kabiny nabizi Scania.
Diky vyhranénému motorové-
mu tunelu je podlaha poloZeni
nize, cemuz odpovida i nizsi
nastupni hrana vozidla. Tomu
prizptsobili svédsti konstruk-
téfi i nastupni schudky, jejichz
pocet omezili na tfi. Ridi¢ tak
muze pohodlnéji nastupovat
takrka bez nutnosti pouzivat
bocni rukojeti.

Zcela opacné resil nastup Mer-
cedes: stejné jako u predchiidce
vedou do kabiny ¢tyfi schad-
ky. Ridi¢ absolvuje vzdy takika
kolmy vystup - vysoce cené-
nou alpskou disciplinu. Jestlize
byste chtéli nastoupit do vozu

MAN ' pii hodnoceni volantu a rozsahu
nastaveni sedadla nabizi TGX méné nez
konkurenti. Presto si kazdy fidi¢ najde

Ovladatelnost prvkii pfilehlého pfistrojového
panelu je vyvazena velkou volnosti pohy-
bu v kabiné. MAN plisobi stfizlivé a vécné
ve srovnani s druhymi testovanymi vozy.
Pro ovladaci prvky fadici konzoly (jizdni
rezim, parkovaci brzda, ovlada¢ oken)
by se naslo umisténi na pristrojové des-
ce. Potom by bylo vice mista uprostied.

Obstojné nastupovani do kabiny XXL

s aktovkou v ruce, zjistili byste,
jak vysoko je umisténa podla-
ha, pod jejiz rovnou plochou je
ukryt mohutny motor Euro VI.

MAN JDE CASTO
ZLATOU STREDNI CESTOU
Stejné jako u rady jinych kon-
strukcénich celka, drzi se MAN
i ve stavbé budek zlaté stfedni
cesty. Motorovy tunel s prevy-
senim pouhych 10 centimetra
takika nepostifehneme. K tomu
je tfeba pripodist absenci hor-
ského $plhani, prfiCemz uvnitf
je presto dostatecna vyska i pro
obry. Schudky prekona fidic¢
mnichovského vozu lehce.
Pracovisté fidice. Vychazi-
me z predpokladu, Ze spravny
fidi¢ stravi za volantem deset

Ponékud nadmérné pretizeny multifunkéni volant

hodin denné.V tomto ohledu
je prekvapivé inovovana Sca-
nia, navzdory staré koncepci,
posuzovana skvéle. Hodnotime-
li komfort obsluhy a moZnosti
nastaveni sedadla a volantu,
predstavuje stara koncepce
podarené feseni. Nastupovani
ivystupovani, stejné jako posaz
za volantem, jsou diky zvolené
ergonomii velmi pohodiné.
Mercedes se snazi o co nej-
luxusnéjsi feSeni. Navzdory
podobnym hodnotim jako
u Scanie neziskame z interiéru
tak perfektni dojem jako u §véd-
ského produktu. Na tomto mis-
t€ je vhodné konstatovat,Ze oba
vyrobci pristupovali k feSeni
s rozdilnou filozofii. U Scanie
je ridi¢ soucasti vozidla, coz




Scania ' pres veskeré snahy tviirci
soutézicich vozidel, zdstava ,,R*

v hodnoceni mista fidi¢e a nastupovani
do vozu normou. Multifunkéni volant
nabizi optimalni feSeni. Ovladani retardé-
ru a sytému Opticruise je promyslené.
Sefizovani sedadel a volantu je nepopira-
telné velkorysé. Ridic se citi jako srostly
s vozidlem. Ovladace mohou piisobit
zastaralym dojmem, nechaji se ale

dobie obsluhovat. Pfistroje a informacni
systém jsou dobré.

Mercedes ' ve srovnani se souéasnym
provedenim nabizi novy Actros zretelné
zvétSeny rozsah nastaveni sedadel a volantu.
Nové ovladani systému Powershift pripomina
jednoznacné Scanii. Ve snaze umistit k rukam
fidice co nejvice funkci, vyslo jich v koneéném
reSeni na volantu prespfilis. Presto volant

padne lépe do ruky a je prehlednéjSi nez

u vozu MAN. Ovladani systému Start-Stopp /
je nepresvédcivy figl. Velmi dobfre je vyreSe-

no sedadlo u verze GigaSpace. Je komfortni
a snadno nastavitelné.

e b

i b

Extrémné vysoky vystup étyfmi schody

ostatné souvisi i s podlahovym
tunelem, zatimco u Mercedesu
si fidi¢ zachovava svoji identi-
tu a z jeho pozice ziskava lepsi
vyhled. Ridi¢ typu MAN je rov-
néz méné soucasti celku. Trini
v pohodIlném kfesle v klimati-
zovaném prostredi - samozrej-
mé za priplatek.

Stejné jako je vyborné hodno-
cena Scania, zaslouzi si uznani
i Actros. Podarilo se zde dobre
vytesit komfortni sedadlo s jed-
noduchou obsluznou mecha-
nikou v sériové verzi, a to jak
u budky BigSpace, tak i GigaSpa-
ce. Oddéleni ovladaca vlevo
a vpravo vedle sedadla je pro
fidice prijemnc¢jsi. Jediny nedo-
statek spatfujeme v nizkém
opéradle. U vytahlych postav by
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Jasné nastroje

pfi necekané srazce znamenala
prilis tvrdy naraz do vazu.
Obecné lze konstatovat, Ze jak
u Scanie, tak u Mercedesu na-
jde fidi¢ moznost individuilniho
pfizptsobeni pro svoji postavu.
U vozu ze stije MAN by neusko-
dilo jesté o stupinek zvétsit uhel
nastaveni volantu. U vSech ¢lent
testovaciho tria je tfeba vyhovét
nejraznéjsim potrebam fidicu.
Pristup jednotlivych tvirct,
jak jsme uvedli, je rtzny. Vozi-
dlo z Mnichova svym vnitfnim
usporadanim nabizi maximalni
prostor pro volny pohyb osadky.
Jinak je tomu u Scanie, kde
si fidi¢ musi pro jizdu nejprve
dobyt misto za volantem resp.
za tvarovanym pristrojovym
panelem. Pritom ma vSechno

perfektné po ruce.Tlacitka ne
zcela logicky umisténé volici
paky musi specialné novacek
nejdfive nastudovat.V tomto
ohledu je Mercedes perfektné
vyreSen. V$e je umisténo tam,
kde to ridi¢ instinktivné oce-
kava. Pfemisténi radici konzoly
vpravo od sedla fidice je zdafilé.

Stuttgartsti inZenyfi posil-
havali po konstruktérech ze
Sodertelje. Z ovladace jizdniho
rezimu vSak fidi¢ v noci neode-
Cte zretelné prislusny signal.V
tomto hodnoceni je stafeSina
cechu o prsa vpredu. Konvex-
ni oto¢ny prepinac¢ da jasné
na srozuménou, jaka poloha je
v daném okamziku aretovana.
Rovnéz multifunkéni volant
typu R je znamenité vyfeSen.

Scania nabizi nejschlidnéjsi nastup do vozidla

Neobsahuje sice tolik ovlada-
¢a jako volant Mercedesu, nic-
méné vSechny dulezité povely
muze fidi¢ hravé prostfednic-
tvim volantu udé€lit.Volant Mer-
cedesu, vypujceny ze stejného
domu, zafi v luxusnim kocaru
a k seznameni s funkcemi je
vhodné prostudovat navod
k obsluze.

STARESINA CECHU
SCANIA UDAVA TON

Nejméné presvédcivou kon-
cepci obsluzného systému nabi-
zi MAN. Umisténi volici paky
fazeni a programové predvol-
by na jiném misté (na konzole
vpravo vedle sedadla) je nesmy-
slné.V tomto ohledu existu- »»
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MAN 'y typu TGX se vyrobce zaméfil
na téma Zzivot a bydleni. Odkladaci prostory jsou
se svymi 600 mensSi nez u konkurence — proto
nabizi vnitni prostor kabiny MAN vice mista
pro pohyb. Umisténi odkladacich schranek pod
IGizko si vyZaduje prepracovani. Chladnicka
nezajede cela pod postel a pfekazi. Nabizi se
moznost umistit lahve vpredu. Prednosti jsou
proti tomu vhodné rozloZzena odkladaci mista.
Zaklapavaci systém u chladnicky neni dobie
vyieSen. Umisténi stolku pred spolujezdce

by bylo lepSim feSenim. Ve vozidle je dosta-
tek drzakd a prohlubni pro umisténi tekutin.

1 ve dvefich najdeme drzak lahvi.

Druhé nejvétsi vnéjSi schranky patfi

u verze XXL k sériové vybavé. Do chla-

dici pfihradky se vejdou na stojato tfi
, PET-lahve.

GigaSpace nabizi ,Giga“ vnéjSi
schranky. Zavazadla a prepravka
s napoji se hravé vejdou dovnitr.

Praktické,
ale ponékud
filigranskeé
zasuvky

Dobry priichod dik;‘
rovnemu pristrojo-
vému panelu

BYDLENI

je cela fada vhodnéjsich feSeni
zahrnujicich pfemisténi nék-
terych ovladacich prvka a pfi-
rucni schranky. Mnichovsti by
mohli pfiruéni schrinu umistit
vpravo vedle sedadla fidice.

U VOLANTU MAN JE MOZ-
NA CHYBNA OBSLUHA
Také multifunk¢ni volant nemu-
si byt ,usit nejlépe.Klavesy jsou
v nasem pripadé sice velké, ale
presto malo prehledné. Nehledé
na to, zZe fidic¢, jehoZ ruce jsou
v typické poloze ,za deset minut
dvé“, muze Casto nechténé pre-
sunout bud tempomat, nebo
nastavi radio silnéji ¢i slabéji.
Odkladaci prostory. Az
dosud platilo ,Oldie but Goo-
die“.Scania nabizi dokonce lep-
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$i obsluznou koncepci nez novy
Actros. Kdyz se fidici libi sedét
hodné vzadu, miize se citit jako
hradni pan.

Hovofime-li na téma odkladaci
prostory, miize kone¢né hvézda
hrit svoji zafivou roli. Odhlédne-
me-li od skute¢nosti, Ze Actros
nabizi nejvice mista pro uloZeni
véci, jsou jeho zavazadlové pro-
story a schranky smysluplné roz-
misténé. Pod lazkem je ve tva-
ru krychle nachystin objemny
,zavazadelnik“. Obé vnéjsi
schrianky jsou pristupné zevnitf
a opatfené tésnym krytem. Jen
Actros nabizi nosic tii polyetyle-
novych lahvi. Nékomu se mutize
zasoba hodit.V celkovém uspo-
fadani interiéru ukazuje, co vse
je moZné uvnitf umistit.

Rovnéz schranky nad celnim
sklem jsou objemné, nad mis-
tem urc¢enym pro spolujezdce
zGstavaji v ustrani. Rovnéz Scania
nabizi mnoho odkladacich pro-
stort.V tomto ohledu snese srov-
nani sActrosem, ktery poskytuje
navic vétsi volnost pohybu. Chyt-
ra my$lenka: u Svéda je odnima-
telna podlaha u schranky nad
celnim oknem. Tam lze kupft.
ulozit kdvovar na stojato. Merce-
des poskytuje ,vario podlahu*
u stfedni schranky.

Méné prekvapeni nabizi MAN.
Odkladaci prostory pod ltizkem
pusobi neusporidané. Misto pro
uloZeni véci je omezeno mohut-
nou schrankou se vzduchovym
filtrem. Prostor je tak nevyhod-
né zmensSen. Naproti tomu kabi-

MERCEDES UKAZUJE
MODERNI KONCEPT

na pusobi vzdusnym dojmem.
Pro¢ néktery z vyrobct nenabi-
zi horni sklapéci lizko, zastava
zahadou. Tim by se v kazdém
pripadé zlepsil prostorovy
dojem interiéru.Pro fidice, ktery
dole odpociva (a vyuziva horni
lizko pro uloZeni véci), by byla
dodate¢na pozice horniho izka
prijatelnym kompromisem.

HLINIKOVA A KARBONO-
VA OPTIKA JE LEPSI NEZ
DREVENY DEKOR
Prichod obyvakem. Zac¢né-
me u znacky MAN: chladnicka
se svymi tfemi prihradkami pro



Mercedes ' u nového typu Mercedes Actros
najdeme nejlepSi kompromis mezi Zivotnim
prostredim a odkladacimi prostory. Mercedes
dasledné vyuzil zakonem stanovené rozmeéry.
Podlaha je ovSem umisténa velmi vysoko.
Kromé hladkych poli¢ek jsou objemné odkladaci
prostory a schranky dobie rozdéleny. Navic,
stejné jako u souc¢asného provedeni, jsou
k dispozici koSe na papir, prihradky na dokla-
dy a variabilni odkladaci policky. Odvaznou
myslenkou jsou velké schranky pod lizkem.
Zde naSla misto i velka chladnicka s oddélenou

pfihradkou na zeleninu.

velké lahve je dobrou myslen-
kou. Jesté lepsi by bylo, kdyby
celé zafizeni zajelo pod luzko.
Kvalitou spliiuje vtz z Mnicho-
va vSechna oc¢ekavani.

Pisobi uslechtile. Hlinikové
a karbonové oslnéni razi tech-
nickou linii. Zkondenzovana
voda a volné lozené kabely
v hornich schrankach neptsobi
pravé presvédcivé. Pro pravaky
je vpravo umistény ovladac¢ pro
nastaveni volantu nevyhodny.
Prava ruka by chtéla predevsim
sklopit volant, cozZ je u Scanie
vyreseno ovladacem vlevo
na sloupku fizeni.V tomto ohle-
du je Mercedes ve vyhodé. Zde
je dole v prostoru nohou umist¢-
no tlacitko 4 la Volvo - pficemz
yoriginalni“ pedal je lepsi...

kabina

Pfi prachodu se ukazuje rov-
néz vyhodné malé horni okno
v kabiné XXL: fidi¢ mdze rano
z horniho ltzka urcovat polo-
hu. Je dobré, ze vSechny zavésy
nepropoustéji svétlo. U Merce-
desu ziistava ve vysce B sloupku
stale mala Sterbina u stény kabi-
ny, kudy pronika svétlo.

U Itzek vozidla MAN chybi
odkladaci misto - sit u spodni-
ho ltizka Ize posuzovat jako nou-
zové feseni - coz plati i o Scanii.
Pochvalu zaslouzi pruzinova
podpora mechanismu horni-
ho pfestavitelného luzka TGX.

Nevyzaduje od fidi¢e velké usili.

Toto je u Scanie s pridavnym
zajiStovacim mechanismem
po vzoru zamku pasu nepoddaj-
né. Prekvapivé vykonné v Mni-

Y i 3 - '
Ve $7bvnaniiSiostatnimi je T—
vs ";:_'; \

Scania Typ R piisobi zvenku dokonce vét-
$im dojmem nez MAN - uvnitf je vSak mensi.
Horni IGizko vycniva do prostoru, dolni lizko
neprekazi jen pfi ,jizdni“ poloze. Vysunovani
Ize proveést jen pfi sedadlech posunutych
dopredu. K tomu patfi 15 cm tlusta matrace
bez pruzného jadra. Se zhruba 1000 litry
odkladacich prostorti dosahuje Scania takika
hodnot nového Actrosu. Viiz ma zfetelné malou
kabinu. Pfesto se mtiZe i podsadity fidi¢ volné
pohybovat. Nicméné Scania nabizi promysle-
nou koncepci osvétleni, dimysiny odklapéci
stiil vpravo a dostatecné velké (za priplatek)
vnéjsi schranky.

Rovnéz obé vnéjSi schranky Scanie
pojmou testovaci cestovni zavaza-

dlo. Chladnicka s nepfili§ elegantnim

plastem.

-

chovanovi je reprodukéni zafi-
zeni. Hluboké basy bez dozvukii,
p€kné znéjici stiedni tony a Cis-
té vysky vytvori z kabiny XXL
podle potieby koncertni sal.
Problematické je najit v TGX
misto pro kavovar. Nejvhodné;jsi
umisténi je na odkliapéci desce
stolku nad lednici.I zde je ovSem
velké nebezpeci, Ze kavovar
spadne na zem pfi neopatrném
prachodu fidice kabinou. Také
velka termoska jako soucast
testovaci vybavy nema v TGX
svoje misto, pficemz u Scanie ji
Ize ulozit do dvernich schranek.
Vnéjsi prihradky TGX se
zaplni velkou cestovni taskou
a nosi¢em polyetylenovych
lahvi. Naproti tomu Actros se
zretelné vyhranénymi odklada-

cimi prostory ma na konec jesté
misto pro sedadlo spolujezdce.
Mercedes nabizi tolik prostoru
pro zavazadla, ze bez problému
pojme objemnou testovaci tas-
ku a vedle se nechi jest€ umis-
tit chladnicka. Sklapéci sedadlo
Mercedesu je velmi zajimavé
feSeni. Pri jeho sklopeni se
zvEétsi volnost pohybu v kabiné.

MIMO SOLO JizDY
ACTROS PUSOBI JAKO
KOUZLA ZBAVENY
Nakonec muze TGX nékoli-
ka milymi detaily presvédcit:
VSechna ¢tyri okna jsou ovlada-
na elektricky, sedadlo fidice je
ve standardnim provedeni vyba-
veno dvéma loketnimi opérami.
Samostatny luzkovy zavés »)
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Mercedes
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Figl: volant jako podlozka Jen pro levaky

Vzduchova pistole je :
umisténa pod lizkem -

Mnohotvarné odkladaci prostory Stolek vpravo vpiedu by byl dobry

Opéradlo nabizi inte- -
grovanou operu hlavy

-

_lsedvéma
Izky atmosféra
tanecniho salu

oddéluje ,loznici“ od obyvaci-
ho prostoru. Stac¢i zatahnout
a neporadnik se nemusi ,chlu-
bit“ rozhazenym lazkem...
Novy Actros je kromé jiného
vybaven zasuvkami pod pfi-
strojovou deskou.Tim je nipad-
ny a typicky. Zasuvky jsou pro-
storné, ale ponékud viklavé.
Vcelku lze hodnotit droven
dilenského zpracovani nové-
ho Actrosu ponékud hiife nez
u MP3.Tvrdé plasty dominuji
interiéru a Sterbiny neodpovi-
daji kvalitativnim pfednostem
vozidel spolec¢nosti Daimler.
Hovorime-li pfi uvedeni
nového vozidla Mercedes
Actros o nové koncepci, o sek-
ci pro odpocinek a oddéleni
pracovniho prostoru, zstiva
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otevienou otazka srovnani s6lo
vozidla s konkurenty.JistéZe by
Mercedes i v pripadé shodné-
ho vybaveni nebyl $patny, avsak
bez druhého lGzka lze obtizné
srovnavat inovace s konkurenty.

Prenosova technika se slaby-
mi basy stézi mize konkurovat
soupefiim. Matné osvétlené
koje rovné€z nepatfi k silnym
strankam novacka. Skute¢ny
pokrok lze spatrovat v systému
jizdnich informaci. Mezi pfistro-
ji umistény informacni panel je
zaloZen na modernim pocitaco-
vém systému. Novacek za volan-
tem rychle nastuduje funkci
a ovladani systému.V tomto
ohledu MAN i Scania ztstavaji
zretelné pozadu.V obou pfipa-
dech se bez predbézného stu-

dia navodu k obsluze stava ovla-
dani hadankou.Svéd mnoZstvim
provoznich informaci drzi krok
se svymi konkurenty.

P1i posuzovani barevného pro-
vedeni ukazuje Mercedes i Sca-
nia analogii: vespod Seda, navrch
hnéda. Mercedes si ¢ini narok
na svétly interiér, ktery se da leh-
ce Cistit. My fikime: dobfe tak, je
vsak rychle za$pinén a fidi¢ jej
musi pravidelné oSetrovat. Star-
$i Scania potvrzuje, Ze bézova
a svétle Seda v novém voze puiso-
bi hez¢im dojmem nez ¢erna.

DOBRE OKOPIROVANO
NENI TOTEZ JAKO
DOBRE UDELANO

V pripadé odkladaciho stolku
znovu Mercedes ukazuje, Ze se

diva na konkurenty, predevsim
na Scanii. Jen ,zaklapavaci“
mechanika a kovovy sttl ptso-
bi studené. V jednom bodé
zustava Mercedes vérny svému
duchu.V umélecky ptisobicich
drevénych aplikacich. Sorry,
néco takového se hodi pro tii-
du S sedmdesatych let - nikoliv
pro moderni nakladni viz.

U Scanie se velmi libi hodnot-
né oblozeni hornich schranek.
Zde ani v tuhych zimach uvnitf
odlozené véci neprochladnou.
Naproti tom postridame sit
proti komarim na posuvné
stfeSe. Odedavna teréem Kriti-
ky: ve schriance u spolujezdce
zamontované clony proti slunci.

Vyhrady proti kvalité jsou
i u horniho lazka vcéetné sklop-



VnéjSi spodni schranka

Sériova vybava: pohodiné
komfortni sedadlo

Pravy plech: odklapéci
stolek pred spolujezdcem
F .

ného zebfiku. Obecné lze
posuzovat kvalitu ve dvou roz-
licnych skupinach.Az do vysky
dolni hrany ¢elniho skla pasobi
uslechtile a mtze se pochlubit
uzkymi symetrickymi sparami.
Vsechny komponenty nad cel-
nim sklem jsou jen ,nahozeny*.
Plasty pusobi lacinym dojmem
a nejsou sladény s interiérem.
Typicka je potom mala prihrad-
ka nad fidicem pro standardni
desky se spisy. Kdo ji vysune ma
hned obsah a celou prihradku
v narudi. S tenkym plastovym
oplasténim nepuisobi zabudova-
na chladnicka dutstojné. Kdyby
chtéla Scania zlepsit kvalitu, pak
poslouzi rovnou Ikea chladnicka.

Méfeni hluku. Scania neni
Spatna: v hodnoceni hluku pre-

Scania
k:{\
Originalni: odklapéci
stolek s pfenosnym
pocitacem

Zasuvka s prihradkami

Nekvalitni:
‘schranka se
uvoliiuje |

——

- o
Svédska zaclonalh \ﬁz"
e

je neprihledna %= =

s

* ;&
Pt %

nad éelnim
sklem

s

izolovana, nehledé€ na to, je-li
ve vozidle umistén motor V8
- jako v naSem pripad¢, anebo
Sestivalec. Pfi méreni hlukomér
odmita pracovat, nebot hluk se
pohybuje pod méfitelnou hra-
nici 50 dB(A).

V testu jsme kromé toho
simulovali ¢innost chladiciho
agregatu na zadni sténé. U Své-
da jsme naméfili 85 dB(A)
zvenku. Na ltzku to bylo 54 dB
(A). Pak prisel na fadu Actros
s vysledkem 56 dB(A) upro-
stfed, zatimco dvakrat tak hluc-
ny - 58 dB(A) - je MAN.

Nové konstruovany Actros
rozhodné nepatfi mezi super
ticha vozidla. Namérené hodno-

ty lezi pobliz urovné testované-
ho typu MAN - Scania je pod-

e

statné tissi. Zdali snesete 1épe

rozhodné hodnotit Spatné. Jiz-
du zatizené soupravy Actros
a R Ize hodnotit ¢asto citova-

turbinovy hluk vozu
MAN nebo tlumeny ale
zvucny zvuk Mercede-

MERCEDES MA CELOU
RADU DOBRYCH NAPADU

su, je véci vkusu.

Jizdni komfort. Pro spra-
vedlivé ocenéni trojice testova-
nych vozu jsme zkousku usku-
tecnili jednak solo, jednak pri
maximalnim vytiZeni vozidel.
MAN presvédcil podvozkem
s X-rameny zadni napravy a jed-
nolistovymi parabolickymi
pery vpredu. Podvozek nabizi
za vSech situaci nejlepsi jizdni
komfort. S lehkymi vykyvy bud-
ky Actros ztratil body v neza-
tizeném stavu diky zadnimu
tuhému pérovani. Scanii nelze

nym vyrazem - jako po prkn¢.
V tomto ohledu ma prece jen
Benz pfevahu nad Svédem.
Zavérem. Ponckud delsi
zhodnoceni:Actros nabizi kom-
binaci spousty dobrych napa-
da. Zastoupen budiz v tomto
hodnoceni drzikem prenos-
ného pocitace na spodnim
lazku, podafenou pristrojo-
vou koncepci nebo - bohuzel
v testu postradanou - kabinou
se zakoutim a velkym hornim
lizkem. »
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MAN  Laska vozidia MAN jsou obrovska,

' prijemné tvrda s pohodinym latovym rostem.

Vystup do horniho liizka pres lednicku i nastup
do spodniho liizka a jeho odjiSténi jsou obtizné.
Na hornim ,,dalkovém ovladani“ chybi sefizovani

T+ topeni. S vyjimkou malé policky nad dvefmi a sité

ahore i dole jsou lizka
s latovym rostém

y

dole nejsou u ltizek k dispozici odkladaci prosto-
ry. Chybi alespori minimalni osvétleni vypinacu.
Nocni ,,cestovani“ po kabiné se proméni na hru
ve tmé. Proto nabizi MAN dva budiky.

% Piehledné dalkové ovladani

: nahore.

‘&, Siroké liizko bez
moznosti_nastaveni

polohy.v sedé

K tomu je tfeba pripocist
odstranéni vSech predchozich
nedostatku - dnes jsou k dispo-
zici standardni lepsi sedadla,
velky pocet drzak na napo-
je (které jsou lépe zajistény)

a k tomu vynikajici kombinace
volnosti pohybu a enormnich
odkladacich prostor.

Pres vSechnu chvilu nelze
vSak novy Actros oznacit jako
zjeventi, které pres noc dokaze

deklasovat své konkurenty.
Ovsemze predstavuje (velmi)
zdarily kompromis, jemuz se
bezmala vSichni fidi¢i dovedou
pfizpusobit. Scania je stale pfi-
tazliva pro ridice, ktefi denné

stravi za volantem deset hodin.

MAN naproti tomu klade vétsi
duraz na oblast bydleni a odpo-
¢inku. Bere ,jizdu“ jako nutné
zlo. Kvalitou se v§ak muZze chlu-
bit.Tomu je jiz MAN vyucen. GG

INZERCIA

Konferencia ,VYROBA A LOGISTIKA 2012”

9. 2. 2012 v hoteli Mercure Bratislava
www.konferencia.dashofer.sk »

VERLAG
DASHOFER

Odbornici sa spdjajo, jedna

téma zavjimaveisia nei druhd, odborné vydavatelstvo

to vietko zastre3uje. Tak by sme v skratke pribliZili 9. februar 2012,
kedy Vds radi uvitame v hoteli Mercure v Bratislave. Urtite Vds zaujima

mnoho. Casové hladisko je vak nedprosné a preto vyberdme nasledovné.

Vyroba a logistika k sebe nedprosne patria
a my to akceptujeme. Budeme sa zaoberat moz-
nostami optimalizdcie logistickych &innosti a ako
priklad bude popisang metodika logistického
audity, jeho vystupy a priklady pouzitia. Vsetci
zainteresovani pozndte INCOTERMS® 2010
ako standardng siéast kdpnych zmlov, ktord popri
dodani md vyznamny vplyv aj na dalsie aspekty
obchodnej operdcie. Podme sa spolo¢ne pozrief
na redlne priklady aplikécie INCOTERMS a vychy-

tajme chyby pri ich pouzivani. Neodmyslitelny je
projekt vzdelavania vyrobnych manazé-
rov, ich pozitivne stranky i tazkosti, ktoré je potreb-
né prekondvat pri vzdeldvani supervizorov — majs-
trov, vedicich plédnovacov a technolégov vyroby.
Uréite Vs viak zaujimajo konkrétne vysledky pri
zvySovani produktivity a zavéadzani inovécii,
ktoré starostlivost o rozvoj tychto kli¢ovych ludi
pre efektivnost hlavnych i pomocnych vyrobnych
procesov vo firme priniesla.

LR ¥

Posudzovanie zdravotnych vplyvov na zamest-
nancov, pomoc sprévne fieto rizikd definovaf, hod-
notit a tym uréit sprévne prostriedky na ochranu
Zivota a zdravia zamestnancov, predstavif
tvorbu prislusnej dokumentdcie a jej zavedenie
do praxe, jej aktualizovanie a kontrolu plnenia.
Také mnozstvo informécii a vietky so
starostlivo pripravené k odovzdaniu.

Objedndvky na konferenciu na: konferencia@dashofer.sk, 02/33 00 51 31



Mercedes ' poini spaci misto je navzdory
jednoduchému zakladu avSak s nékolikavrstvou 7 N
matraci velice pohodiné, predevsim ale vétsi, X
neZ u predchidce. Obsluha a programovani
topeni je podstatné jednodussi. Spaci klima je
diky pravidelnému privodu ¢erstvého vzduchu
velmi prijemné. Davkovaci ventil je zfetelné
slySitelny. Lze si jen prat alespori lehce osvét-
lené vypinace, které by zlepSily orientaci v noci.
Okenni zavés na strané ponékud odstava,
procez neni ve vozidle
Uplna tma. U verze
GigaSpace bychom

4 k singlu pridali jesté

ke - horni lizko.

Udélatko pred zavésem:
osvétleni Ambiente

Dobre usporadana :
hlavova ¢ast dole

Malo mista na hlavu
v hornim IGzku

DILENSKE ZPRACOVANI
Ve druhém béhu s vynikajici kvalitou

MAN a Scania jsou o krG-
¢ek vpredu — TGA a prvni
vozy fady R vSak mély
laciné zpracovany interiér.
Druhé liti jiz pfineslo uslech-
tily pfistrojovy panel. Jedi-
nym nedostatkem je laciné
pUsobici neizolovana horni
pfihradka, v niz se objevuje
zkondenzovana voda a vol-
né uloZzené kabely. Scania
plsobi uslechtilym dojmem
s vysoce kvalitné dilensky
zpracovanym suterénem

s vkusnym plastovym
oblozenim. V8e co je ovéem
nad ¢elnim sklem, je naproti
tomu Spatné slicovano

a pusobi prostrednictvim
hnédé hrubé plastové struk-

tury lacinym dojmem.
Mercedes nedosahuje
u nového Actrosu (jesté) hod-
noty MP3. Zejména oblozZeni
pfistrojové desky tvrdymi
plasty neplsobi presvédcive.
Hnédé plastové povrchy ,oby-
vaku“ jsou véci vkusu. Dobre
jsou feSeny izolované schran-

S

ol ot

ky nad €elnim sklem. Tradiéni
umélecké dfevéné oblozZeni
pUsobi staromdédné. Kovové
nebo karbonové oblozZeni
slusi novému vozu lépe.
Nestejné spary a dilenské
zpracovani testovaného vozi-
dla nedosahuje kvalit, jakych
jsme u Mercedesu zvykli.

Sy

e

ysunovaci 3 -

lizko's mékkou
matraci: g
Ay

Scania Horni liizko je tvrds, Gzké, krat-
ké — a dosazitelné po ,,horském vystupu®
po nepfili§ povedeném Zebiiku. Chceme-li
vyuzit celou $itku dolniho liiZzka, znamena
to znaCnou prestavbu interiéru: seSlapnout
dva pedaly, sedadla dopiedu, zatahnout
postranici, IGizko dopredu. Energie vyna-
lozena pro pripravu silné polstrovaného
pohodiného ltizka se vyplati. Topeni pracuje
na stupé 3 z 10 velmi Gcinné. Sklapéci

sedalo na strané
spolujezdce by pfi
stéhovani pomohlo.

Kompletni obsluha
vSech funkei

- ‘1

15 4 T

Gerhard Griinig
Zadny ,,nad“ trucker
Novy Actros spojuje
mnoho napadul, prekva-
pil — specialné u verze
GigaSpace - svou veli-
kosti. Odstup mezi nim
a jeho, pred kratkou
dobou uvedenymi konku-
renty, neni velky. Praco-
visté fidiCe kopiruje Scanii,
aniz dosahuje Spickové
kvality. MAN pusobi
dobrym dojmem. Celkem
vzato v tomto okamziku
je Mercedes vpredu.
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méfeni hluku (dB(A))

BEh naprézdno venkovni/vnitini

85 km/h, stfecha uzaviend/oteviend

Vnitfnf hluk pfi vgj$i hodnoté 85 dB(A), sedadla
Vnitfni hluk pfi vngjsi hodnoté 85 dB(A), lizko
Zrychleni od 60 km/h, 11. rychlostni stuperi
Jizda do kopce, maximaini vykon

Jizda do kopce, maximalni toGivy moment
Nasazeni motorové brzdy (2000 1/min)
Rovnd silnice, 65 km/h /zhruba 1000 1/min)
Rozmery pracoviste ridice
Nastaveni volantu

VlySka (mm)

Sklon (°)

Nastaveni sedadel

VlySka (mm)

Hloubka (mm)

Sklon (°)

Sedadlo — podélny posuv (mm)

Bederni opéra/klimatizace sedadla

Komfortni rozméry (mm)

Celkové Sitka (od okna k oknu)
Celkové délka (od okna k zadni sténg)
Celkova vySka (od podlahy po strechu)
Celkové vyska (od tunelu motoru po stiechu)
\/ySka tunelu motoru

Sika tunelu motoru

Nastupovani

1. schod

2. schod

3. schod

4. schod

VlySka podlahy

Lizka

Délka dolniho ltizka

Sitka dolniho liizka/zasunutého
Tlou$tka matrace dole

Misto nad hlavou dole

Délka horniho lizka

Sitka horniho lizka/zasunutého
Tlou$tka matrace horni

Misto nad hlavou nahore

Rost nahore/dole

20

MAN TGX
62/65
65/68

56
58
68
68
68
67
63

90
20° do 41°

100
170
-5° do 14°
70
dvojitd/ano

2280
2145
2230
2130
100
850

380
740
1100

1480

2200

790/790
100

790

2125

700/700
100

650

latovy rost/ latovy rost

Mercedes Actros
55/62
65/68
54
56
67
68
67
68
65

70
11° do 47°

155
260
2°do 18°
70
dvojitd/jen vyhfivani

2200
1880
2120
2120
neni
neni

400
730
1060
1380
1700

2200
730
100

1540
neni
neni
neni

ScaniaR
50/54
64/66

50
54
64
65
66
61
64

60
0° do 52°

110
210
0° do 20°
60
doppelt/ nur Heizung

2280
2100
2280
2140
140
900

460
860
1260

1560

2050
800/790 (vytaZeného)

110

960

1960

700

70

630

-/vicevrstvé pénové jadro tenkeé jadro/tenké jadro

NOVE MODELY 2012
Prave ctyri
nové modely

Test kabin se netyka vozidel
znacek DAF, Iveco, Renault
a Volvo, nebot vSechny
Ctyfi znacCky ziskaji toho-
to roku naslednika. DAF
a lveco omezi modernizaci
na Facelift, pficemz Iveco
ohlasilo zcela novy vyso-
ce kvalitni interiér. Vzorem
pro inovovany typ bude
soucasny Stralis. U znac¢-
ky DAF se oCekava kromé
vnitfnich i vnéjSich udprav
rovnéz vykonnéjsi motor
(Euro VI). Podle predzveésti
maji byt u obou zminénych
vyrobcl poprvé aplikova-
ny dvoukotou€ové spojky
ZF. Zcela novou generaci

SCHRANKY A

Schranky

Nad oknem, vlevo, s vikem

Nad oknem, vpravo, s vikem

Nad oknem, uprosted, s vikem

Nad oknem, vlevo, oteviena

Nad oknem, vpravo, oteviend

Nad oknem, uprostred, oteviena

Nad dvefmi, vlevo/vpravo

Policka u Iizka nahote/dole

Chladnicka

Pod Iéizkem, schranky celkem

Pod lizkem, zasuvky

Dverni schranky vlevo/vpravo

Pod pristrojovou deskou (zdsuvky/oteviené)
VnéjSi schrénky, vpravo/pfistupné zevnitf
VnéjSi schranky, vlevo/pristupné zevnitr
Ostatni (skfifl na Saty, zadni sténa atd.)
Gelowobjom () |
Poliéky (cm x cm)

Nahofte nad pristrojovou deskou
Vlysouvaci-/odklopny stiil

Ostatni policky

Celkové plocha policek (m) |



vozidel ma ovSem predstavit
Volvo a Renault, véetné osvéd-
¢enych a pro emisni normy
Euro VI upravenych motora.
Podvozky vozidel typovych
fad FH/FM resp. Magnum/Pre-
mium budou do zna¢né miry
identické. PfedevSim Renault
ohlasil jako predjezdec novy
jedine€ny Magnum. Jak to
vypada, musi Volvo kousnout

do kyselého jablka a Sestnac-
tilitrovy motor svéfit do péce
francouzské sestry. DulezitéjSi
véc: Svédové chtsji s nasledni-
kem fady FH navazat na staré
tradice a pomysinou kvalita-
tivni latku posadit jesté vySe,
s ¢imZ souvisi i nové dimen-
zované podvozky. Hovofi se
dokonce o prvnim vozidle
S nezavisle zavéSenymi koly.

- 5 r
s —6
1 £

PDF staz

* m—

1 o Renault spoji Premium a Magnum

P e :
Srovném 2010 &.11

A
g X (¥

- .._.._.

ha

@ Stralis se objevi s Faceliftem
a novym interiérem

@ DAF retusuje miizku chladice

a nabidne svézi interiér

9 Volvo pfijde s kompletné novym
typem FH v provedeni Euro VI

v jedné stavebni radé

@ VAN piedstavi budku TG
s retuSi pro Euro VI

Www.ttucker.cz

MAN TGX Mercedes Actros Scania R
objem/I objem/I objem/I
68,9 100,8 116,6
68,9 70,8 116,6
77,9 117,6 53,6
- - 86,6
21,9 26,8 86,6 \A4=Y:\"/.\
25,8 477 42,6
kazd4 5.3 kazdé 3.6 kazd4 5.1 MAN TGX Mercedes Actros Scania R
_ kazda 1.1 kazd4 93 24voltova zasuvka zapalovaé +12,5A celkem5x15A zapalovac +15A
35 4 M8 29.0 12voltova zasuvka 15A 15A 20A
64,6 - 98 DrZak na kelimky 3 3 2
R 86,8 i Drzak lahvi 4 3 2
kazd4 3,4 kazd4 33,5 kazd4 5,3 Hatek na Saty 2 6 4
21,3 20,8 18,1 Jimky DIN (voIng) 4 4 4
86.1/an0 200/ano 163.8/ano Radio vedle fidice; ddl- vedle fidice; dal- nad fidicem; dal-
’ ' kové ovladanina  kové ovldddnina  kové ovladéni na
197,4/ne 220+46/ano 175,8/ne volantu volantu volantu
5,0 = = Osvétleni 2 stropni svitiing, 2 tlumené stropni 2 stropni svitilny,
- 690.6 m“ 2 Gervené stropni  svitilny, 2 tlumené 2 pevné bodovky,
2 svitilny, 2 svitiilny ~ Cteci svitilny, 2 ze- 1 pozicni svitilna
u podlahy, 2 bodov- lené nocni svitilny,  nahofe (Iizko),
19 x 56 64 x 30 40 x 20 ky + velkoplosné osvétleni Ambiente, 1 pozicni svitilna
svitilny nad ¢elnim  ¢teci svitilna u spo-  dole, 1 svitilna pro
- 34x34 41x39 sklem, svitiina dniho lizka. osvétleni interiéru
58 x 10 26 X 26 32 x 32 u kazdého lizka. na stredni konzole.
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