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IVEGO ECO STRALIS

Model: IVECO ECO STRALIS 440 S46 AS
Zdvihovy objem: 10 308 cm?

Vykon kW (k): 338 (460) pii 1550-2100 min!
Celkova hmotnost: 39 700kg (Provozni hm.: 7200kg)
Cena (testovaného vozidla): 126 900 € (brutto)

© Karel Sefrna

S typem Eco Stralis chce vyrobce dokazat,
ze vhodnym rezimem motoru a prevodi
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VARIABILNI KONCEPCE interiéru vyhovuje dobfe samotnému fidici. Pomohlo by otaceci sedadlo.

_--"""'--.ﬁ.:'u

misem pro zajis-
téni dostateéného
vnitfniho prostoru
kabiny a dobré
aerodynamiky.

AZ NA MALE
naklopeni volantu
a pfili§ vzdalenou
volici paku je ergo-
nomie dobra.
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ak Setfit jako Iveco nedokaze zad-
T ny jiny vyrobce. Zatimco se Eco

modely“ MAN, Scania a dal$i spo-
kojily s optimalizaci aerodynamiky a dlou-
hym stalym prevodem, sazi némecko-ital-
sky producent, alespon u fady 460 Eco
Stralis, na optimalizaci prabéhu vykonu
motoru,a zvlast na pfizpisobeni automa-
tizovaného razeni.Vykon 10 k, pfedevsim
vSak 100 N.m navic to¢ivého momen-
tu je prislibem hospodarného provozu
a k tomu i radosti z jizdy.

To je Siroka teorie.V praxi ovSem rozdil
mezi slabsim modelem fady 450 neroze-
zname. Jen zkuseny a velmi citlivy fidic¢
pociti plnéjsi vykonovou rezervu. S pne-
umatikami 315/70 a s doporucenym sta-
Iym prevodem 2,64 lezi otacky vétSinou
v dolni poloviné deklarovaného rozmezi
1000 az 1500 1/min, tedy v zeleném poli.

RADEJI KLOUZAT NA MOMENTOVE
VLNE NEZ VYTACET MOTOR
L~Spofilek“ z Ulmu si zaklada vice
na momentu nez na vykonu, proto lezi
dosahované rychlosti ve srovnani s kon-
kurenc¢nimi vozy jinych znac¢ek lehce pod
prumérem. Na druhou stranu se o slovo
hlasi dosahovana spotfeba 31,3 1/100 km.
Pfimé srovnani s typem 440 S 45 ve stan-
dardnim provedeni neni mozné, nebot
test se uskutecnil se starym prubéhem
rezimu fazeni - koneckoncu spotfeba byla
vyrazné nad modelem Eco! Protoze Iveco
prichazi ,na trh“ s poctivym sériovym
vozidlem, mé€ly by byt v praxi dodrzeny
odpovidajici hodnoty spotfeby.

Vozidlo v ,pfirodnim stavu“ ovsem
trpi ve srovnani s testovanymi vozidly
pripravenymi v tovarné silnym hlukem
od fizeni, vrzavymi sedadly a nepfilis
pohlednym interiérem.To ovsem na dru-

BAREVNY, ale pfehledny &tit pfistrojd je véci
vkusu.

hé strané vyvolava sympatie, kdyZ ma zku-
Sebni fidi¢ jistotu, Ze testuje standardni
neupravené vozidlo. Na druhé strané si
zada, stejné jako kupujici, vice pozornosti.
Alespon lozisko hfidele volantu by mélo
byt vyménéno...

A nelze pfejit bez povSimnuti tfile-
tou ziruc¢ni dobu: pokud jde o nastave-
ni rezimu fazeni prevodt, musime jen
pochvilit. Ve srovnani s poslednim tes-
tem, v némz se srovnavaly prevodovky,
jde o agilnéjsi systém, prevodovka rych-
leji podrazuje do svahu, ¢imz se 1épe
vyuziva pohybové energie, otaCkomér
ale ztstava stale v zeleném poli. Rovnéz
spojka pracuje tentokriat bez Skubani
a prokluzu. Prece jen jeden nedostatek:
pri akceleraci preskakuje automat pri
nizkych rychlostech az o tfi stupné, pri
vysSich rychlostech jiz fadi sekvencné.
I v téchto rezimech jizdy by si mohl dovo-
lit ,preskakovat“, a tim zamezit preruseni
toku vykonu. Razeni v rozsahové pievo-
dovce Slo u testovaciho vozu lépe nez
u vozidel zkousenych v ramci srovnava-
ciho testu automatizovanych prevodovek.

Dlouhy staly prevod ma vliv na delsi
proklouznuti spojky. Manualni fazeni je
vylozené nutné, jedeme-li po ,okreskach®,
kdy ztstava zhruba pfi rychlosti 70 km/h
zafazen jedendcty rychlostni stupen. Pfi-
tom by mél Cursor 10 dostatek ,pary“ pri
otackach 1000/min - navzdory 40 tunové
soupravé - uhanét na dvanacty stupen.

Kdyz se fidi¢ nechce spokojit s ¢innosti

HODNOCENI MOTORU

(5
© V nastaveni ,,Eco“ je Gisporny
s pfiznivym rozmezim otacek. V sou-
¢asné interpretaci dostate¢né vy-
konny s vysokym to¢ivym momentem.

© Pod pinym plynem je pomé&rné hluény
- v béZzném provozu vsak tvofi
normalni hlukovou kulisu.

Lautomatu“, muze sahnout na sdruzenou
packu pro rucni razeni rychlosti a obslu-
hu retardéru(pokud je k dispozici).
Mizeme, jako kriti¢ti zkuSebni jezdci
opakované upozornit na odlehlé umisté-
ni ovladace predvolby fazeni. Nevhodné
umisténi rusi predevsim pfi zméné smé-
ru jizdy, ale i pfi aktivovani manudlniho
a samocinného rezimu.

VYSPELA PODVOZKOVA TECHNIKA
SEKT ZA CENU MINERALKY
Precizné se podarilo nastavit podvozek.
Eco Stralis se mize py$nit vysokym kom-
fortem odpruzeni pfi kazdém zatizeni
a rovnéz pevnym podvozkem, ktery velmi
dobfre zprostifedkovava styk s vozovkou.
Odpérovani vozidla a budky je velmi dob-
fe sladéno. Jediné na velmi Spatnych ces-
tach s kratkymi terénnimi vilnami zadni
naprava, navzdory ,ECAS“, lehce rezonu-
je. Rizeni je pfijemné, jde lehce a nabizi
vysokou presnost.

Ztejmé si nezvykneme na brzdovy pedal,
ktery i pro zpomaleni ¢aste¢né nalozené
soupravy vyzaduje velkou silu. Dobfre,
Ze Eco Stralis maze byt sériové vybaven
retardérem, coz soucasné s vykonnou tur-
bomotorovou brzdou dile zvySuje jizdni
komfort. Pokud se Iveco drzi definované
tolerance tempomat 5 km, potom pfi niz-
kych otackiach motoru je pochopitelné
vykon motorové brzdy minimalni a Iveco
by bez zabudovaného retardéru snad-
no prekrocilo nastavenou rychlost. Tedy
s retardérem a rovnéz s integrovanym brz-
dovym managementem stoupa cestovni
rychlost a s nakladem je nadspotfeba jen
minimalni. Pfi provozni hmotnosti 7,2t
patii Stralis tak jako tak k lehkym atletim
a par kilogramu retardéru zvladne bez
problémau. »

MRIZKA CHLADICE by
mohla byt Sirsi, ale okno
Ize dobfe Cistit.

| <o

ROZSAH sefizeni sedadla fidi¢e vyhovuje
normalnim postavam.

) |

VNEJSI SCHRANKY jsou skrovné.

PO SCHUDCICH
doséhne ridic¢
dobfe na své
pracovni misto.



102439550l  TVECO ECO STRALIS 440 S 46 |

ROZMERY BUDKY

KABINA A NOCNIi ODPOCINEK

Relativné mala kabi-

na nabizi 1000 litrd
ulozného objemu. Vzhledem
k velkému zaobleni stfechy
a kratké délce kabiny je
prostor pro pohyb omezen.
Moznost nastaveni sedadla
a volantu je pro vétsinu
populace dostacujici. Volant
je vSak polozen nizko a neu-
mozfiuje dostateény rozsah
sefizeni naklonu. Velikost

POLICKY

Délka x Sitka (cm)
Nad dVermi. ..o 75x9
U dolniho 1G7Ka ........coovrrvvveecrenne. 42 x 43
Nahore nad pfistrojovou deskou trojdhel-
nikova policka (40 x 18) vCetné dvojitého
drzaku na Salky. Psaci podlozka se dvéma
drzdky na $4lky a zaklddaci policka na
chladnicce (za priplatek); zdsuvka 12 V
u spodniho IGzka a vpravo na pfistrojové
desce; zasuvka 24 V (zapalovat); hacek
na Saty. Ctyfi jimky DIN, obsluha rédia
prostfednictvim multifunkéniho volantu,
Steci lampicka u spodniho IGzka. Maly
obsluzny pogita€ pro svétlo, topent, klima-
tizace, atd. u spodniho lizka. Malé odkla-
daci prostory v pfistrojové desce, v oblozeni
dveff a rovnéZ pod sedadly. Elektrické ot-
viranf vnéjSich schrének.

14

lGZek zalezi na druhu budky
(u testovaného vozu nahore
1900 x 600/800, dole
2180 x 630/750). Varia-
bilni interiér byl vybaven
vicedilnou matraci. Misto se
vytvoii preklopenim luzka
do vertikélni polohy. Dvé
bodovky nad lizky, spodni
osvétleni a dvé bodovky

v protislune¢nich clonach
tvofi dostatecné vnitrni

VYSTUP doltZkové prohlubné.

osvétleni. U ostrého Cerve-
ného nocniho svétla chybi
moznost tlumeni.

Dalkova i tlumena svétla
jsou bez vyhrad, a to
i v pfipadé, kdy se nejedna
0 xenonové svétlomety.
Vzorné kozené c¢alounéni by
se dalo vylepsit nahrazenim
sedacich ploch a vnitfnich
Casti opéradel latkou, ktera
nevyvolava poceni.

SCHRANKY “PRESTAVBA® INTERIERU - |iZko se skladacimi

Objem v litrech (1)
Nad oknem, uprostred, oteviend
Nad oknem, oteviend, vpravo....

Nad oknem, viko, osvétlenf, vievo.......... 63,7
Nad oknem, viko osvétlenf, stied............ 103,3
Nad oknem, viko osvétlent, vpravo........... 63,7
Chladnitka, vysouvac (za piplatek) ........ 149

Zésuvka, pod lizkem
Schrénka na rukavice..... .
Policka, vpravo pod lizkem..................... 504
Dvefni schrénka velkd vpravo i vievo.. kazdd 4,8
Dvefni schranka mald vpravo i vievo .. kazdd 3,0

Pod sedadly, vpravo i vievo ............. kazdé 5,0
Vnéjsi schranka, vlevo, nahore............... 153,7
VngjSi schranka, vpravo, nahofe............. 121,6
VngjSi schrénka, vlevo, dole

Vn&j3f schrnka, vpravo, dole.................. 52,0

IVECO ECO STRALIS je dostate¢né komfortné vybaven.

matracemi.

ZAHNUTI pfistrojové desky ubira prostor.

S chuti do zivota

) Pokracovani ze strany 13

V zasadé je Iveco prehledné, pochva-
lu zaslouzi elektrické nastavovani vSech
vnéjsich zrcatek. Jen hlavni zpétné zrcat-
ko nam pfipada ponékud malé. Nizko
umisténé svitilny v podobé stfilny nept-
sobi nejlépe.

S vyjimkou silného projevu Zivota pri
rozjezdu z nizkych oticek poskytuje
Stralis klidnou jizdu prakticky neruse-
nou aerodynamickym hlukem. Samocinna
klimatizace funguje bez reklamaci, drzi
klidné nastavenou teplotu a nevytvari
zadny nepfijemny pravan.

Mezitim najizd€ji prototypy své kilome-
try. Vysledky by se méli projevit v pfiStim
roce. Navzdory stejné zakladni stavbé vozi-
dla se ocekava zcela novy interiér. K minu-
losti byl mél patfit lepivy volant, ponuré
$edé calounéni a prihled z tvrdého plastu.
V kazdém pripad€ bude mit motor o jeden
litr vétsi objem a 353 kW (480 k). Tim Stra-
lis ucpe posledni malou diru v motorech
yvelké sedmy* pri posuzovani zdvihovych
objemi. Pfesto muzZe uzivatel jesté se sou-
¢asnym modelem dobfe zit. Nenajde se
lepsi vybava za tak malo penéz.Test to
jednoznacné dokazuje. GG 1

CO RIKA SERVISNI TECHNIK

znaceni motoru Marathon u vozidla

Eco Stralis by se hodilo Iépe nez Cur-
sor — coz latinsky je asi tolik co ,zavodnik®.
Pri servisnim intervalu 150 000 km to totiz
znamena pro némecko-italsky viiz zajizdét
do dilny jednou za rok. Optimalizace moto-
ru a elektronického vybaveni prispéla
k tomu, Ze tyto kilometry bézné najede bez
problémd, jak mohou potvrdit uzivatelé. Ani
vymeény oleje v pfevodovce a zadni ndpravé
po 450 000km nejsou vyjimecné, stej-
né tak jako zivotnost spojky 800 000km
v pfipadé automatizované prevodovky AS-
Tronic (standard u Eco Stralis). Skutec-
nost, ze Iveco nyni poskytuje
zaruku prodlouZenou o jeden
rok (celkem 3 roky), je dalsi
plus. K tomu je velmi vyhod-
na smlouva na Full-Service l {3
béhem Ctvrtého roku zivota !
vozu za 299 euro. Podvozek
je s vyjimkou prednich naboj
s olejovou naplni bezudrzbo-
vy. Pfi vyméné motorového

N

ZkuSebni jezde‘c:-
Jan Burgdorf

A padi a padi a padi

oleje neni nutné odstrafiovat zadné kryci
prvky. Velky vzduchovy CistiC¢ se necha
pohodIné zevnitf vymeénit. Pneumatické
ovliadani spojky rovnéz nevyZaduje zad-
nou obsluhu. Rozli¢né menu palubniho
pocitaCe s integrovanym diagnostickym
systémem zkousi véechny ddleZité provoz-
ni kapaliny. Vyplati se prostudovat navod
k obsluze a seznamit se dikladné s obslu-
hou vozidla. V pfipadé, Ze jsou na voze
umistény boéni spoilery, zhorsi se pfistup
k akumulatorovym bateriim a k nahradni-
mu kolu na jizdni strang. Vhodné jsou umis-
tény zajistovaci kliny, pripojka k tlakovému
vzduchu a patrona vysousece
vzduchu. Odklapéci svétlome-
ty usnadniuji vyménu zarovek
H7. Od okamziku, kdy Iveco
prepracovalo elektricky roz-
--1 vod, pysni se Stralis vysokou

., spolehlivosti. S vyjimkou dra-
hého variabiiniho turbodmy-
chadla jsou ceny nahradnich
dild na znackové urovni.

II.i

33. ro¢nik mezinarodni konference
Nekonvencni zdroje elektrické energie

elektrické energie

Na odborném setkani se muizete setkat s témito tématy:
- elektrochemické zdroje proudu, kombinované systémy
« nejnovéjsi trendy alternativnich a obnovitelnych zdroju

« zkuSebnictvi, bezpecnost a ekologie

« prezentace vyrobcu dodavajici techniku pro pramysl v

oblasti zdroj(i elektrické energie
+ bohaty doprovodny program
« pfispévky z primarniho i aplikovaného vyzkumu

Partnefri konference:
MEgA a.s.

Phoenix-Zeppelin, spol. s r.o.

UNIS a.s.
PHOENIX CONTACT s.r.o.
SIGMA-ALDRICH s. r.o.

Vice informaci naleznete na webu www.nzee.cz

Medialni partneri:
TZB Info
Technicky tydenik
Pro-energy magazi
Brno Business
Technika a Trh

INZERCE ——
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TECHNICKE UDAJE A FAKTA

SERIOVA VYBAVA: elektr. vyklapéci Gerpadlo.

Vodou chlazeny fadovy Sestivalec s prepliiovanim, VGT (va-
riabilni geometrie lopatek turbodmychadla), chlazenf plniciho
vzduchu a regulace piniciho tlaku, Gtyfi ventily ve vlci, likvidace
Skodlivych emisi systémem SCR s elektronickym Fizenim vstriku
AdBlue, osmidgroveé trysky, emisni tfida EEV

Typ ..Iveca Cursor 10 S46
Zdvihovy objem .10 308 cm?
Vrtani x zdvih .... ..125x140mm
Kompresni pomér......... 18,1:1
Vstiikovani....... Cerpadio - tryska (max. 2000 bar), EDC
Jmenovity vykon............460 k (338 kW) pfi 1550-2100/min”*
Max. togivy moment....2100 N.m pfi 1050-1550/min"!
350 Vykon, Kw
- /
_ /
3207 7
i y4
290 2800
— 2400
260
— 2000
230 —-1600
— 1200
1100 1300 1500 1700 1900
Pocet otacek, 1/min

Umérné k relativné malému objemu motoru poskytuje Cur-
sor 10 pfiznivy pribéh toéivého momentu. Hodnotu 2100
N.m dosahuije jiZ pfi otackach 1050 1/min. Skuteénost, Ze
vykonova kivka drZi maximum jesté pfi otackach 2100 I/min
je pouze papirovy tidaj. Motor jede nejlépe v zeleném poli
(1000 az 1500 1/min) a velmi zfidka prekracuje 1700 I/min.

PREVODNE USTROJI

Spojka

Jednokotouovd suchd, prlimér 430 mm, automatizovand elek-

tropneumaticky ovladana MFZ 430 ZF-Sachs

Prevodovka

Eurotronic, synchronizovand tistupriova zakladni (ZF 12

AS 2330 TD), rozsahovd a délici prevodovka, 12 rychlostnich

stupiiti vpted, dvé zpétné rychlosti, retardér ZF-Intarder

Rozsah razeni

PliZivy prevod: -

Rychlostni stupné: 15,86/12,33/9,57/7,44/5,87/4,57/3,47
/2,70/2,10/1,63/1,29/1,00

Zpétné rychlostni stupné: 14,86/11,41

Staly prevod: i=2,64 (doporugent Iveca)

Vpfedu: Tuhd néprava Iveco 5876, jednolistové parabolickd
pera s pricnym zkrutnym stabilizatorem

Vizadu: Hypoidni ndprava s jednoduchym pfevodem Arvin
Meritor MS13-175, &tyf méchové vzduchové pruZiny,
teleskopické tlumice pérovani, stabilizator, zaver
diferencialu (standard)

Pneumatiky: (v testu): 315/70 R 22.5 Michelin Savergreen

Rafky: (v testu): 9.00 x 22.5 z hlinikové slitiny,

standard: 9.00 x 22.5 ocelové

16 Trucker 1/2012

+LOVLADAC ciziho spousténi“ na hlavé valcu.

BRZDY

Vpfedu: Dvouokruhové vzduchové kotoucové, EBS
Vzadu: Kotoucové, EBS

ABS, ASR, vysouset vzduchu, regulace brzdného tlaku
prostfednictvim EBS, parkovaci zajiStovaci pruzinové brzda
plsobici na zadni kola

Motorové brzda .................... Turbobrzda (282 kW/384 k)
Retardér..............oooooccccce ZF Intarder (na prani)

TYD oo Maticové kulickové hydraulické
Prevodovy pomér.... .17,0-20,0:1

Priimér vénce volantu ....... 470mm

(N qu {[e C.WMAY:-7.\"/.}
Akumulatrory................... 2x12V220Ah
Alternator..... ....stfidavy proud 28 /90 A (2520 W)
Spoustéc. .55 kW

Svétlomety.................ccco..... H7-potkdvaci/H4-délkové
ROZMERY A HMOTNOSTI
Rozvor néprav.................. 3610mm
DXSXVo.ooiiiiein, 6070 x 2550 x 3765mm
Provozni hmotnost.............. 7200kg
Motorovy olgj..................... 27,01 (véetné Cistice)
Palivova nadrz ...4001 nafta, 551 AdBlue
Chladici kapalina............. 40,01
Olej v zadni napraveé........... 18,51
Prevodowy olgj.................... 12,01
CENY (s DPH, €)
Zakladni cena Eco Stralis 440 S46TP ............... 126 900
Cena testovanéhovozu ............... .. 158 500

Standardni/pfiplatkové vybava
Vlysoka stfecha/bez vysoké stfechy
Kontrola tlaku v pneumatikach/bez.
Stresni a bocni spoilery/bez.....
(D radio s délkovym ovlddanim/bez...
Samotinné hiaSeni o zatizeni néprav/bez .
EBS/DBZ....ovoveeoeceeeceeeccecccccccsveeveeeee e .
Optimalizované pneumatiky s ohledem na odpor valeni/bez..... ¢/ -310
Funkeni paket (kovand kola z lehké slitiny, hlinkovy

zésobnik stlateného vzduchu, néhr. snimac tlaku

vzduchu pérovéni z. ., vyhfivand 100litrova nédrZ AdBlue,

1090 litrova palivovd nddrZ z lehké slitiny ...
Radicf automatika/retardér/ASR................
Pridavna motorova brzda/Hillholder/zavér diferencidlu....../ /v 1¢/
Bezpe€nostni paket

(inteligentni tempomat a hlida€ jizdniho pruhu).
Euro 5-EEV/Aeropaket .
Komfortni paket (pFidavné topeni, samoginné klimatizace, loketnf
opéry, chladnicka, centraini zamykéni s ddlkovym oviddanim........ 3800
Kozené Calounéni (,sedadla + volant)
Sedadlo fidi¢e/spolujezdce ,Luxus” (vyhiivané)
Elektricky oviddané stfeSnim okno.....................
Vnéjsi zp&ind zrcétka vyhrivand, elektricky ovladand/airbag
Pridavné klimatizace/pfidavné vzduchové topent. .
Flotilovy Management SYSIeM ............cccoooooreeeeeeniiiiiinnssenrnnnneeens 1000
Xenonové svétlomety/pfidavné svétlomety (mihové/dalkové) ....X / 330
v/ = sériova vjbava X = nedoddva se

DAF XF105.460
Space Cab

MAN TGX 18.440
EFFICIENT LINE

RENAULT PREMIUM | | MERCEDES
460 OPTIFUEL ACTROS 1844L
Motor .....cccvvvviiene 59

.36

Bodii celkem 324

Bodii celkem 334

POTESENI Z JiZzDY

Zadny viiz

pro zahavu

Stralis ma vykonné
brzdy, dobry pod-
vozek, presné fizeni
anechd se s nim
pekné jezdit. Jako
Eco je ovSem tak
dalece naprogramo-
van na Uspornou jiz-
du, Ze radost z jizdy
zlistava stranou, také
mnohé vedlejsi hluky
nejsou prijemné.

'
N

ECO STRALIS
Design........oo.... * %k
Temperament ... % %
Oviadani ............ 2.8.0.0 ¢
Pohodii.............. %k %
Image .............. * %k
Kk k

* kK kk = SNOVY *k** =Vvzorny *x* = prijatelny

*% =mohl by byt lepsi * = nudny

TRUCKER SOUCET

Zkusebni jezdec
Gerhard Griinig

podminkam trhu.

Usporny, Zadny
jizdni paket
Koncept vozidla
Eco Stralis jako
Usporného vozu se
zdaril. Ve spotrebé
se projevuje jako
dokonaly skrblik.
Ddsledek strategie,
resp. managementu

hnaciho Fetézce, je skutecnost, ze Iveco
ztratilo temperament, nepomohlo ani

10 k navic. Co hovofi pro Eco Stralis, je

jeho bohata vybava za cenu odpovidajici

NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOSTI - POROVNANI

Pro¢ jezdime s referencni nakladnim vozidlem

Kazdy test doprovazime nasi 40tunovou

soupravou sestavajici z tazného vozidla
Actros 1848 MP3 s navésem Kdgel. S touto
osvédcenou soupravou dosahujeme stan-
dardngé dobrych vysledkd spotfeby. Zméni-li
se naméfené hodnoty v novém testu, je to
pro nas signéal, Ze nové podminky nejsou
stejné. V pomeéru zlepSeni/zhorseni pak
nasledné zkorigujieme noveé namerené hod-

noty, a tak jsou vztazeny na jednotnou bazi.

NaSe testy jsou vzéjemné srovnatelné. Stra-

nime se neseriozniho srovnani hodnot, které

bychom ziskali pfi proménnych podminkach.
Test s referen¢nim nakladnim vozidlem,

ktery z odbornych ¢asopisl uskutecriujeme

jen u ns, je rovnéz praktikovan v prdmyslu,
nebot je nejpfesnéjsil Z celkovych vysledku
odecitame i pomérné spotreby AdBlue.

Rozjezdova charakteristika ...... 8

Priibgh vykonu

\lyuz. rozsah otdcek ........... 9
Viykon motorové brzdy ............ 9
AGB/tempomat ......... w9

Elektrickd integrace ... .
HIUK oo
dosaZené body: ............. 60
(max. poget bodi.......... 70)

Qsilny’ zdbér, déle klidny
béh; Siroky rozsah
pouZitelnych otacek

©) v&tsi diraz na vykon nez
na moment; pfi akcelera-
ci hlugny

PREVODOVKA

Obsluha
Automatizace ...
OO [1] A——
Celkovy prevod ...........occoc....
dosazené body: .

(max. pocet bodii

(©) Strategie fazeni a mo-
torova charakteristika
jsou optimalizovény pro
nizkou spotrebu; akcep-
tovatelnd rychlost fazenf;
fadici komfort a nasta-
veni spojky jsou dobré

©) Pro dlouhy staly pevod
jede po okreskach na 11.
stupeft; uvolngny hfidel
volantu; ovladacr prvky
nejsou v dobrém dosahu
fidice

Rizenf
Viykon brzd.
Citlivost brzd ..
Prlijezd zatacek ...
Pérovant ........
dosazené body: .
(max. potet bodi.......... 50)

© velmi dobry kontakt
s vozovkou s lehkym a
pfitom pfesnym fizenim

© brzdy plisobi az pfi vyvi-
nutf znatné sily na pedal
(pri jakémkoliv zatizenf
soupravy)

Prostor pro fidice ....
Nastavenf volantu ...
Pristrojovd deska ...
Obsluha/ergonomie
VEtrni / topenf ...
Policky/schranky
Vyhled / zrcétka ......
Prostor/obytny komfort
LiZka ...

Sériova vybav
PErOVAN ... 9
dosazené body: ...95
(max. pocet bodi......... 110)

O O OO O O O OO O

€ dostatetna vySka, velmi
dobry vyhled; akcepto-
vatelny vybér a kvalita
materialu

© velké zaoblen strechy,
a proto zmenseny vnitfni
prostor prestavét sedadla

Primérna rychlost

Zrychleni v (s)
Eco Stralis 440846 EEV 31,3
Nejlepsi viz v testu *! 20,9 270 | 330 36,0

(2 x spotreba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100)

Body
Hodnoceni

330
velmi dobry

0-60 0-70

40,8

0-80
49,8

0-85
55,4

PruZnost (s) * 60-70 60-80 60-85
Eco Stralis 440546 EEV 10,7 14,5 21,4
Nejlepsi viiz v testu *' 5,1 11 15,0
*1: Scania New R 730 *2: zafazen ,direkt"

Méreni Motorzap 85 km/h 85km/m  Motor vyp
v dB(A) Volnobsh | Stfecha zavi. Stfechaotevt. | fidi¢/Iizko
Eco Stralis 52 63 63 XX/XX
Nejlepsi viz v testu *2 50 61 65 56/57

Zkopce = Plny plyn = ReZim brzdéni motorem
Eco Stralis 65 66 63
Nejlepsi viz v testu *2 62 62 60

*2: Scania New R 480

renénim vozem TRUCKER.

TESTOVACT vozidlo Iveco Eco Stralis 460 s refe-

Délka testovaci trati (399,4km)
Rychlost 76,05 km/h Spotieba 31,34 1/100km

@ VYSOKY (O NORMALNI @ NizKY

w [ @ w
= n © >
(=) (= =) (=}

Prlimérna spotfeba v I/km

w
k=]
o

29,0 /, e // ‘
750 760 770 780 790

Prlimérna rychlost v km/h

@ DAF XF105.460 EEV (souprava BDF, test bez referentniho vozida)

@ DAF XF105510 E5 @ Iveco Eco Stralis 440 S 46 EEV
@ Iveco Stralis 440 S 56 E5 © VAN TGX 18.400 XLX EEV
© AN TGX 18.440 XLX EEV © VAN 440 Efficient Line

@ VAN TGX 18480 XXLEEV @ Mercedes Actros 1841 EEV
 Mercedes Actros 1844 EEV @) Mercedes Actros 1855 E5
@ Renault Premium 460 EEV @ Renault Magnum 520 EEV
@ Scania G 4205 @ ScaniaR 480 E5

@ ScaniaR 480 E5 @ ScaniaR 620 E5

@ ScaniaR 730 EEV @ Volvo FH 500 EEV

@ Volvo FH16-700 E5

SPOTREBA A RYCHLOST

Dobry vybér riznych silnic a dalnic:

N dobre vyvaZené testovaci Useky
NURNBERG  TRUCKERtest: Gastedné zatizené
etapy jsou vyznaceny ¢erné.

NEUMARKT IN DER
AN

Silnice 1. tridy stfednt........ 38,7km

1. ETAPA 2. ETAPA

Stfedné 187k déinice........ 76,6 km

\

LANGENBRUCK -J)

Tezké okresnf silnice ........42,4km
B300 Langenbruck —B13 Fahrenzhausen
[/100km: .....
kmh: .........

) J OBERPFALZ B13 Fahrenzhausen — Langenbruck | | A9 Langenbruck — A93 Rezno

AOOKM: oo 38,0 | 1A00KM: ..oovvvervvvvcrrreernns 33,7

KM/ e 56,7 | | KM/ 84,0

\ X 3. ETAPA 4. ETAPA
"\ Délnice stfedni +

A3 Rezno — A6 Altdorf _

REGENSBURG D) e A6 Altdorf — A9 Langenbrucl

km/h: ..........
INGOLSTADT

B13 Lohhof — A9 Allersh. — A9 Pfaffenh.
A9 Neufahrn — A92 Lohhof... 56,3 km
1/100km: ...

CELKOVA DELKA TESTOVACI TRATE

399,4km

MUNCHEN

1
2
3
4

Stoupdni /délka ~ Gas  Razeni pii min VoV, | VooV

max. 6%, 1,5km 1,00min | 11pfi1280 min™ | 70km/h 85" km/h
Stoupdni Holledau A9 | 1,77 min | 11 pfi 1150 min™ | 63km/h | 85" km/h
max. 8%, 0,8km 1,00min | 8pfi1800min' | 10" km/h | 46km/h
Kindinger Berg A9 ' 344 min | 11pfi 1250 min™ | 68km/h 85 km/h

*= Hodnoty byly naméFeny pfi pevné stanovenych poategnich rychlostech

Trucker 1/2012
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