Model: RENAULT Magnum 520

Zdvihovy objem: 12 780 cm?

Vykon kW (k): 390 (520 koni) pii 1900 ot/min
Celkova hmotnost: 40 350kg (provozni. hmot.: 7850kg)
Katalog. cena (test. vozu): 191 463 € (brutto)

Po dobrych 20 letech

V testu predstavujeme vlajkovou lod

' 5 330 kW (520 k), ktera rozhodne
nepatri do starého zeleza.

© Tom Muller
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PRISTROJOVA
deska tvarovana
do oblouku a kratka
konzola sedadel
jsou kompromisnim
feSenim pro dosazeni
dobré ovladatelnosti
a dostateéného
prostoru pro fidice.

¥ &

lati za prukopnika vozidel pro dalko-
p vou prepravu s moderné vybavenou
kabinou s pozadavkem na rovnou
podlahu. Poprvé se predstavil v roce 1990
jako Renault AE a zaujal revolu¢nim kon-
ceptem budky, prestoze opatfené diskuto-
vanym ,Zzebrikovym*“ vstupem. Po vice nez
20 letech musi byt ¢lovék shovivavy a nes-
mi se hnévat, Ze si pfi nastupovani uspini
ruce. UzZitek je z toho jediny. Casté myti
rukou je zbrani proti pfendseni infekce.
Co vsak nelze u vozu, resp. u jeho tvirct
prehlédnout po dvou dekadach produkce,
je nezménéna zakladni koncepce kabiny.
Pravda, prostorové podminky uvnitf kabi-
ny se zlepsily zavedenim vysoké stfechy
v ramci posledni modernizace. Vyrobce
ovSem nevyuzil maximalni hmotnosti pro
budku. Jiz kvli Sikmé zadni sténé kabiny
pociti fidi¢ omezeny rozsah posunu seda-
dla. Dodnes chybéji bo¢ni kryty, které by
snizovaly aerodynamicky odpor hranatého
Francouze.To je dal$i manko!

TECHNIKA OD VOLVA
- MALE ZLEPSENI
Od okamziku, kdy Volvo ukrylo pod svy-
mi perutémi francouzského producenta,
doslo k optimalizaci vozu $védskou tech-
nikou. Automatizované razeni Optidriver
1épe harmonizuje s motorem, systém nabizi
vynikajici fizeni spojKy rychlé razeni rych-
lostnich stupnti a neméné dobrou strategii
razeni. Nové byl do vozidel Magnum umis-
tén systém Optiroll. Jeho fidici elektronika
rozezna, zda a jak se viiz ,vali“, fadi neutral
a vyuziva tak optimalné kinetické energie
vozidla. Toto se podarilo 1épe nez u Vol-
va, kde je vyuzivan neutral i pfi (prilis)
prudkych klesanich. Pochvala pro Renault:
k aktivaci funkce dojde skute¢né v oka-
mziku, kdy je to ucelné.

Obecné se prilis nelibi funkce Soft-Cruise.

VARIABILNI displej zobrazuijici véechny
dulezité informace.

Optiroll necha viz jet dva az tfi kilometry
za hodinu pod hranici nastavenou tem-
pomatem, dokud ridi¢ znovu neseslapne
plynovy pedal. Pry to ma mit v kopcovi-
tém terénu své vyhody. Na testovaci trati
nam to Slo na nervy. Nastésti 1ze Soft-Cruise
prepinacem deaktivovat. Nicméné:jakmile
systém zaznamena stoupani, okamzité pfi-
da plyn.V celku je ale st€zi prokazatelné,
Ze tato strategie uSetfi palivo...

Velky Sestnactilitrovy motor z FH16 ztsta-
va ve Volvu, tim predstavuje Magnum 520
aktudlni vlajkovou lod’ znacky Renault.
Motor se muzZe pys$nit vynikajici rozjezdo-
vou charakteristikou a soucasné priznivym
pribéhem vykonové kfivky. Subjektivné
neni vzorem v temperamentu - dava pred-
nost otickam kolem 1250 1/min - dosahuje
ale ve srovnatelné tfidé slusny pramér pri
méreni rychlosti.

S dlouhym stalym pfevodem (i=2,64)
a netypickym rozmérem pneumatik 315/80
R 22.5 je Francouz adeptem na uspornou
jizdu. Na silnici lezi pfi 65 km/h hladina
otacek tak hluboko, Ze dvaniacty rychlost-
ni stupen neni mozné vyuzit. V pripadé
jeho ruc¢niho zafazeni, musi fidi¢ vypnout
samocinné fazeni, zabranit tak podrazeni
a ,koulet“ se pak relativné bez hnaci sily
pfi otackiach 850 1/min.

Na dalnici je dlouhy prevod vice vyuzitel-
ny. Jakmile fidici systém prevodovky zjisti
lehké stoupini, podfazuje o jeden rychlost-
ni stupen. V pripadé, Zze do fazeni zasahuje
fidi¢ a rukou pohne volici pakou, prichazi

HODNOCENIi MOTORU
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© Slusny tocivy moment s maximem
pFi nizkych otackach; rovnhomérna
charakteristika; ,nejsilnéjsi“ bod
pfi otac¢kach v rozmezi 1200 az
1300 1/min.

© Subjektivné vétsi hluk pronikajici
dovnitf kabiny

vétsinou jiz pozdé.Tak rychle probiha rfazeni
na mohutném hiideli pfevodovky. Pfesto viiz
jede vcelku usporné do vrchu. Jediné, nac¢
potrebuje Optidriver ponckud delsi cas, je
razeni nahoru.To potési fidice za volantem.

Zatimco jsou konstruktéfi vSech znacek
zajedno v poctu dvanicti dopfednych stup-
N0, je Renault presvédcen, ze Ctyfi zpatec-
ky jsou smysluplnym feSenim. Dobfe tak!
V kazdé situaci je pak mozné mit k dispo-
zici optimalni prevod. I v tomto pripadé
je vynikajici spojka pfinosem a napomaha
citlivému najezdu k rampé nebo k navésu.

Renault nenasledoval, bohudik, doktrinu
Volvo propagujici vykonnou motorovou
brzdu. Magnum zustal u retardéru. Tim
dosahl velky Francouz s aktivovanym tem-
pomatem vysoky komfort.VSe je naprogra-
movano, viiz bézi s kopce a Setfi provozni
brzdu. Maly nedostatek na okraj: interval
mezi prepnutim tempomat/brzdovy tem-
pomat je, Zel, pevné zakodovan na 7 km/h
a ovladace obou jsou umistény nevhodné
vpravo na volantu.

ERGONONOMIE - CERNA
KAPITOLA DVACET LET STARA
Vseobecné nemuzeme pojem dobra obslu-
hovatelnost velkého Renaultu hodnotit
jako jeho silnou stranku. Ovladac pro ruc-
ni obsluhu systému Optidriver - alespon
u novacka Magnum - odporuje kazdé logi-
ce.Radit nahoru znamena ovlada¢ dopfedu,
fadit doli ovladac zpét. Pohyb ovladace
nahoru dolti povazujeme za logictéjsi. Ale
v tomto jsou Francouzi s jednim samostat-
nym ovladac¢em vlevo nahofre typi¢ti.V hod-
noceni logického usporadani pracovisté
fidic¢e je vozidlo jen primérné. U dvacet
let staré koncepce to neni zadnym pre-
kvapenim. Rovnéz reakce prevodovky
po zasahu fidi¢e v manualnim reZimu by
se mohla zménit. Casto se stava, Ze se M)

vymena
zarovky diky
vyklopnému
svétlometu

DISKUTOVANO: nastup jako do lokomotivy.

PRILIS MALA: zvngjku pfistupna schranka

umisténa na schudku.

JEN DLOUHA-
NI dosahnou

do roh pri ¢isté-
ni ¢elniho okna.
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ROZMERY BUDKY

Budka testovaného
vozidla ma prezdiv-
ku ,uradovna“. K jejim
prednostem patfi pohodiné
horni 1dzko s dvéma metry
délky a 70cm Sifky vyba-
vené standardni matraci.
Spodni luzko Ize povazo-
vat za nouzové. Otocné
sedadlo spolujezdce je
dobrym feSenim. Ke zvy-
Seni Utulnosti pomuze,

kdyz na levé strané kabiny
pres fidice namontujeme
pfiplatkové rovné stini-
dlo. Teoreticky mohou

tfi osoby jist nebo hrat
karty na sklopném stole
s vyuzitim spodniho lGzka.
Ve skutecnosti toto v3ak
osadky nevyuzivaji, procez
se nabizi otazka, zdali kon-
vencni vhodné& vybavena
kabina neni tou nejlepsi

POLIEKY 3

Délka x Sitka (cm)
Na pristrojové desce..................... 54 x12
Sklopny stil na zadni sténé (cca)....50 x 50
Dvé malé schrdnky ve stfedové
konzole plus velkd schrénka; schranka
na kreditni karty u fidice; tfi 24voltové
zasuvky, (2 x 15 A + zapalovat) ;
jedna zasuvka na 12 V (10 A);+ dvé
jimky na $élek kavy ve stfedové
konzole; dvé schrénky na PET lahve
ve dvefnich vyplInich; hécky na Saty
ve skrini; tfi jimky DIN nad fidicem;
dalkové ovladéni svétla z lizka,
zasouvacf stfedni okno a pfidavné
topenf; CR radio s moznosti pfipojeni
|-Pod a MP3.

14

-\P -

[ d

L,LETECKA SCHRANKA*®
nabizi mnoho mista.

volbou. V kazdém pripadé
je k dispozici vysSka 2,08 m.
S 1000 litry objemu nabizi
Renault mimofadné velky
prostor. PredevsSim sefi-
zovani sedadla, ale rovnéz
volantu, by mélo mit vétsi
rozsah.

SCHRANKY

Objem v litrech (1)

Nad oknem, viko, osvétleni, vlevo......... 426
Nad oknem, viko, osvétleni, vpravo..........42,6
Nad oknem, viko, osvétlent, stfed.......... 932
Nad oknem, vlevo

AVPravo, OteVIENE........cccooeeerrrrrrrnnnes kazdé 4,3
Nad oknem, vpravo, oteviend................... 454

Nad oknem, uprostred,oteviend
Nad pristrojovou deskou, oteviend....
Dverni schranka, vlevo a vpravo...
Chladnitka ... 313
Pod Iizkem, vievo

Pod lizkem vpravo ..
Pod Iizkem uprostred... ..657
Hornf 16zko (na KONGH)....ooeeeeececcccrccccccnen, 2,7

VngjSi schranka vpravo
VngjSi schranka VIEVO ............ccoovvvvvvie 22,2
Vnéjsi schranka vlevo (néradi)
Konzola vedle sedadla fidice...
Na sedadle FidiCe .................. :
,Letadlovd schranka“ uvnitf nahofe......... 129,0
Skiifi na Saty
QOstatnf sité na drobnosti.....

priblizng 5,

TEORETICKE misto pro tfi karetni hrage.

Konec revoluce

) Pokracovani ze strany 13

fidi¢ v nové situaci divi, kdyz Optidriver
nepracuje. Zahy zjisti, Ze program ,Auto*
nebyl znovu aktivovan.

Soucasny Magnum lze hodnotit jako
pohodlny dalni¢ni kfiznik. Této role se
zhostil vytec¢né. Dobry vyhled z vozu, kom-
fortni pérovani, pohodlna sedadla a Cisté
pracujici automaticka klimatizace jsou jen
vybrané prednosti vozu.

Pohled do objednaci listiny pfisluSenstvi
ukazuje, Ze mnohé dopliky jsou, na rozdil
od konkurence, nedilnou soucasti stan-
dardni vybavy. Nékteré jizdni asistenc-
ni soustavy ovsem chybéji. Vy$si cenou
vozidla se zakaznik nemusi vyplasit. Podle
zkuSenosti stoji Magnum 520 méné nez
MAN TGX 18.540 nebo Actros 1851. Jen
nahradni dily jsou drazsi.

Vzhledem ke srovnatelnému vykonu
v TRUCKER-Supertestu zadny ,dozpév®
nezazni. Ponékud nostalgicky mizeme kon-
statovat, ze naslednik jiz nemize byt tak
origindlni jako je soucasny model. Ceka nis
“zcela normalni“ nikladni vozidlo. Bude-li
dobre vymysleno, bude to ten pravy korab
silnic -jen, prosim, Zadné FH s hranatym
Renaultem nebo nafouknuté Premium. To
by si Magnum nezaslouzil. GG 1

CO RIKA SERVISNIi ODBORNIK

typu Magnum opustil Renault systém
U pevnych servisnich intervald. Namisto
toho je ve vozidlu k dispozici pocitac, kte-
ry, v zavislosti na provoznich podminkéach,
urCuje, kdy je nutné navstivit servis. Bézné
ujede vozidlo 100 000 kilometrd, ovSem pfi
pouzit kvalitnich olejd. V pripadé, Ze se pro-
vlz dvakrat do roka (kazdych 60 000km)
do servisni dilny. Velkorysi nechavaji vymeé-
ny oleje v prevodovce a zadni naprave
po kazdych 400 O00km (nebo po tfech
letech, podle toho, co nastane dfive).

Servisni prace na vozidle Rencault
Magnum nejsou naroéné

Podvozek je kromé tocCnice prakticky
bezudrzbovy. Tlakové maznice ramen se
obsluhuiji velice snadno. V8echna mista,
kde je tfeba méfit hladinu maziv mdZze fidi¢
prostfednictvim rliznych krytd umisténych
vlevo i vpravo snadno kontrolovat. Jejich
otevieni pomoci ryhovanych Sroubd je sice
ponékud zdlouhavé, na druhé strané je

Drahy olej — dlouhé servisni intervaly

pInéni velmi snad-
né. VsSeobecné
pomaha rozsahlé
menu palubniho
poditace napojené-
ho na velky pocet
elektronickych sni-
macl. Olegjovy filtr
je umistén svisle
na pravé strané motoru. Vzadu, pfijateiné
dosazitelny, je Cisti¢ paliva. V jeho drzaku
je integrovano palivové Cerpadlo. Vzdu-
chovy filtr Ize vymeénit po sklopeni budky.
ZkuSebni pripojka rozvodu tlakového vzdu-
chu je umisténa nevhodné vzadu. ZkouSe-
ni a plnéni hydraulického ovladani spojky
je lépe svéfit servisu. Patronu vysouSece
vzduchu najdeme vpredu vpravo na ramu.
Jeji vymeéna je pfi sklopené budce podstat-
né jednodussi. Renault nabizi servisni modul
Infomax, ktery poslouZi dispecerdm, nebot
Ize z ného vycist mnohé provozni Udaje.
Palubni pocita¢ poskytuje ridici Cetné indi-
vidualni informace.

ZkuSebni jezdec
Jan Burgdorf

INZERCE ——

RENAULT
TRUCKS
DELIVER

Technologie,
se kterou
zvitézite i vy.

www.renault-trucks.cz

e Inovace

*Vykon

o Efektivita

* Provérena kvalita
* Nizké emise

-~

Mistr Evropy 2010
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NAMERENE HODNOTY: SPOTREBA - RYCHLOSTI - POROVNANI

T_EGHNIGKE UDAJE A FAKTA

o

Pro¢ jezdime s referencni nakladnim vozidlem

Kazdy test doprovazime nasi 40tunovou
soupravou sestavajici z tazného vozidla

Délka testovaci trati (399,4km)
Rychlost 77,61 km/h Spotieba 32,83 1/100km

(o . Zrychleni v (s) 0-60 0-70 0-80 0-85
Actrog 1 v848 MP3 s ndvésem Kogel. S touto Maonum 520 275 | 355 | 423 511 @ WYSOKY O NORMALNI @ NizKY
9 ) ) ) )
osvédcenou soupravou dosahujeme stan- = " 36,0 . ,
dardné dobrich wsledka spotfeby. Zmanili Neilens! viz vtestu*1 209 270 330 360 [ | |
lardné dobrych vysledkd spotfeby. Zméni-li L 4
DAF XF105.510 nam&iend hodnoty v novém festu. e fo  PrUZnost(s) 60-70 60-80  60-85 %50 | P
Super space Cab se naméfené hodnoty v novém testu, je to " 20 50 | 282 | 343 | --' 2
pro nés signdl, Ze nové podminky nejsou  Magnum 3 ; ; 4, F o) ® Q
stejné. V poméru zlepseni/zhorSeni pak  Nejlepsivizvtestu™ 51 [ 11 1 150 340 -z ‘
nésledné zkoriguieme nové naméiené hod- R0 £ ' @0 ,9
OPTI ALNE: Vzduchové odoruzeni budk L, noty, a tak jsou vztazeny na jednotnou bazi. % 80 ’ ,/013 A
: Vzduchové odpruzeni budky. JEDNODUCHE: Elektrické sklapéni budky. Nase testy jsou vzdjemné srovnatené. Stra-  Mfeni Motorzap 85 kmih B | Motorwp g 320, B . /,
= nime se neseriozniho srovnani hodnot, které v dB(A) Volnobgh ' Stfecha zavt.  Stfechaotevi. | fidit/Ilizko 3 #1015 il
m SR ELIV AT RS e bychom ziskali pfi proménnych podminkéch. ~ Magnum 520 60 67 67 59/58 § 310 4 2~ ° @6 ,/
Vodou chlazeny fadovy Sestivalec s prepliiovanim a chlazenim  VpFedu: Dvouokruhové vzduchové kotougove, EBS Test s referenénim nakladnim vozidlem,  Mesvizvesu? 50 63 68 56/57 B . 7
plnictho vzduchu, Etyfi ventily ve valci, likvidace Skodlivych Vizadu: Kotougové, EBS kterv 7 odbornych & istl uskute&iiui X - — — E /0 %
emisf systémem SCR s elektronicky regulovanym vstfikovanim  ARS. ASR vysouset; vzduchu, regulace brzdného taku Kiery z odbornych Casopisu Uskutetnujeme Zkopce | Pinjplyn  ReZim brzdéni motorem &= 300 = % i
AdBlue, Sestidarové trysky, Euro V/EEV - d L EBS. nark e T bizd jen u nas, je rovnéz praktikovan v prdmyslu, Magnum520 68 68 68 L’ —~ a
X prostiednictvim EBS, parkovaci zajistovacr pruzinové brzda A . . . 990 # A
TP s Renault DXi13 oL . nebot je nejpresnéjsil Z celkovych vysledk PR 9.0 (6 )
I 3 pdsobici na zadni kola ey . i 5 Neflepsivizviesu™2| 65 62 60
Lavihovy obje .........12 780 ¢m Motorova brzda Optibrake+ (max. 414 kW) odscitame i poméme spotfeby AdBIUS. .y oy oy B0 760 o 780 790
Vrtani x zdvih..... .. 131x158mm \ -+ UpUDTaKE+ {Max. ' Priimérn4 rychlost v km/h
Ve e i — ' | HODNOCENI | o
Vstfikovani .................. Serpadlo - tryska (max 2000 bar), EDC m . . : =4 gDAF XF105.460 EEV (souprava BODF test bez referencniho vozidla)
Jmenovity vykon......... 520 k (390 kW) pii 1900/min’? VT o SCANIA R480 VOLVO FH500 m DAF XF105.510 E5 Iveco Stralis 440 S 56 E5
Max. togivy moment.... 2600 Nm pri 1050 — 1430/min™ TP oo malicové kulickove hydraulické | | Brr ey TNE GLOBETROTTER XL (AL BT © NANTGX 18400 XLXEEV @ MAN TGX 16,440 XLXEEV
Vykon, K Prevodovy pomer............ 201 Rozjezdova charakteristka ..... 9 Rizen @ VAN TGX 18,440 XLX EEV Effcient Line
400 Priimér vénce volantu ........ 450mm Mvotor ------------------------- b Préibgh vykonu ....9 Vykon brzd. @ MANTGX 18480 XXLEEV @ Mercedes Actros 1841 EEV
ELEKTRICKA VVBAVA fevadovia .. flovodona.........58 VL 102520 OIEEK .......... 8 Citivost bred . @ Mercedes Actros 1644 EEV @) Mercedes Actos 1855 E5
. Izdni viasinos Izdni viastnosti.......... Vykon motorové brzdy ......... 9 Prljezd zatagek... )
Akumulatrory....................... 2x12V225Ah Kabina .........cccoovvveneees Kabina .........cooo.ccooev.e.. 94 AGB/tempomat ....... P (10) Reﬂaplt Premium 460 EEV ) Renault Magnum 520 EEV
Alterndtor... ...stFidavy proud 28 V/110 A Hospodarnost Hospodérmost ............ 94 Elekir. integrace ... .8 dosazené body: a3 (1] Scania G 420 E5 @ Scania R 460 E5
2600 Sp9u§lé(':. .55kW B , Bodii celkem 327 | | Bodii celkem 327 Hlukqvé e’mise ...... ...8 (max. pocet bodi .......... 50) [ . — g\S/c?maFF;E‘QZO% EE5E y 8\5/0TniaFEH?207EEVE5
\ ) 8vetlumety... """"""""""" H7HT1 (piplatsexenonove) ?:;118;:(:2? gZdu;;]i; © dobré naladgnf pro TESTOVACI vozidlo Magnum 520 s referenénim ono OO FRTE-
2400 ROZMERY A HMOTNOSTI A ddlkové jizdy vozem typu Actros 1848 LS.
2200 Rozvor naprav................. 4120mm POTESENI Z JiZzDbY aitﬁéﬂsw&gmmbe“ © absence kontakiu P —————————pp—
DXSXV S0 24230 penayist sinjziermaon i
2000  prgygzni hmotnost 7850kg neho laska od spadnich otdcek Dobry§ vibér riiznych silnic a dalnic:
B ‘x . . B N dobre vyvaZené testovaci Useky
T Il PROVOZNI NAPLNE gs;hse;:?étng% OE‘{E?{?D%%[%;? KAB'“ RIDICE NURNBERG  TRUCKERest: Sastetns zatizens
100 1300 1500 1700 1900 Motorovy olej................. 36,01 (vZetné Cistice) ~ mezi tim nic jiného zdafilé; pevn stanovend Nﬁ;ﬂ;ﬁ{%:g'ﬁﬁ e elapy Jsou vyznaceny ceme. 1. ETAPA 2. ETAPA
Potet otdiek, Vimin Palivova nadrz. ... 2101 nafta, 601 AdBlue neexistuie. Tezkému hranice brzdového tem- prigtrojovc deska .. w NEUMARKTIN DER Silice 1. idy stedr.... 38,7k | | Stfecé ek dalnice.....76,6km
Subjektivng nepocitujete, 7e mate k dispozici vj- g:“?d'm :a!’a','"a"'i 438: délniénimu kizniku pomatu (+7 km/n) Obsluha/ergonomie : X J)\  OBERPFALZ B13 Fanrenzhausen — Langenbruck | | A9 Langenbruck — A93 Rezno
kon 520 k. Objektivn& je ale Magnum rychly, motor PF:{,:;: ’n:)Inea_prave 1301 nahrava komfort, MAGNUM 520 PREVODOVKA \éetlfgﬂw//tohpqnlk """""""""""" L/;](;r(])km """"""""""""""""" %’g L/;](;r(])km """"""""""""""""" gz’:
s totivym momentem 2600 N.m je dobfe vybaven na ’ VY O8] ..o e _ atraktivnost a extrava- Des rarares Obsluha 8 thllcdysc r?E Y oo 9 S ’ s ’
boj s konkurenci. BE tise a bez vibraci, atov celém  [NNTTNL O TNV T -7 QCHVRITIORS] | gantni vzhled, jemuz TES'Q“ -------------- A 5 yhled /zrctka ..... :
rozsahu otacek az k jmenovitym. V podstaté mu vSak  75y,a4n cena Renault Magnum 156110 | nanejwys chybi Sest- O?,:ggg;?mem" :::: Oﬂﬁﬂﬂﬁnﬁgﬁ Ty E[gigor/obymy koot g \ z 3. ETAPA 4. ETAPA
i7&7 ntag adéi tfépe 000000 EONGHIT LLAIA TTGTAUIE AT e AR DR HIGTIRIV YO MHIYRE oL Oviadani ............ o UZKQ .ooveveereine . . .
nizSi otacky svedci lépe. _ Cena testovaného vozu ... ..191463 | néctitrovy motor. Pohodii.......... FoAk ek Celkowy prevod ................ 9 Sériové vybava 9
PREVODNE USTROJI EEV/Euro Vl/automatizovand prevodovia... VX WV | Ve ostatni hraje Image ............. * kK dosagené body: ........... 35 QDIUZENT .o 9 A\ Délnice stfednf +
Spojka . o . ) ASR/GGVS/zavér diferencialu/vedlejsf pohon . /1880 /812 fod 834 v jeho prospéch. ok ok ok (max. pocet bodi.......... 40) dosazené hody: ...95 REGENSBURG D) A3 Rezno — A6 Altdorf A6 Altdorf — A9 Langenbruc
JednokotoEcove} sducha,zgrgmehr 430mm, automatizovand hydro-  Hill-Holder/vykonn&jsf kompresor/retardér e e ————ry vanikajfcfﬁzenfspojky' (max. podet bodi........ 110) :(/1(;ﬁkm: .....
: 4 4 v p 4 . . = Ssnovy =\vzorny = prij y ’ m/Mn: .
preumalcey ovadand £ Sachs Z;‘g?evgtap'?oomIﬁsgs(tl?‘[zzgﬁﬁz/r'&‘;i"ge”m'Tempoma‘ """""" V/ITBB0 /XS o by byt ep % < udn rychlé fazen © optimalizovans
Optidriver+, synchronizovand tfistupriova zakladni (AT- Anim/oFid. vnitini stély prevod (i=2,64) odprgzenJ, mnaoho .
26127D), rozsahové a délicf prevodovka, 12 rychlostnich S varovinim/pid. it oSy TRUCKER SOUCET © nenf vhodny pro obtizny uekllcae (o aresion INGOLSTADS A
stupiili vpried, 4 zpétecky retardér Voith (piplatek, byl insta- e o terén a jizdu s naloZenym oy p o A B B
lovéin v testovaném vozidle) Kolazhlmlk?ve/s\\tmy/ctyrmlechovve Zad.ﬂ,l pérovani. — ,...,odl3099/>< =) Je tak pékny? voidlem; uiajeny rueni dobré Izko (horni) Tezka okresni silnice......... 42,4km | | B13 Lohhof —A9 Allersh. — A9 Pfafenh.
Rozsah fazeni ECAS/koloutove brzdy/0dpojOVat Rfe............. zidné idaje V' IV/ Celkovy wsledek iadat st Ontidri . B3OO Langenbruck ~B13 Fahvenzhausen | | A9 Neuiaim — A92 Lokf...56,3 km
Baterie 200 A.h/komfortni sedadlo ovladat systému Optidri- - @) v konstrukei budky se ne- | | angenBRUCK ), I100k: ... I100km: ...

Rychlostni stupné: 14,94/11,73/9,04/7,09/5,54/4,35/3,44
/2,70/2,08/1,63/1,27/1,00

Zpétné rychlostni stupné: 17,48/13,73/4,02/3,16

Staly prevod: i=2,64

VpFedu: Tuhd naprava Meritor, dvoulistova parabolickd érg‘atfa/ﬁw X erlog?vgtllomety‘ - funkce Soft-Cruise A »)
pera S pritnym zkrutnym stabilizdtorem O,Zem rami O,C”'Conafs ”ne,cm,pre,m clona s atempomatu, ale ! b
Vizadu: Hypoidni ndprava s jednoduchym prevodem Re-  16PY vauchtepld voda/pfidavnd Kimalizg............. Gerhard Griinig pFedevaim ve srovné- S 4
nault P13170, dvouméchove vzduchovg pruziny,  Komortnf Calounénf kabiny/ZVWFS/ e i s konk { botfeba piivvknout obs| EERE @) Stoupéni /délka | Cas  Razeni pFimin VoV, | VoV
teleskopické tlumice pérovani, stabilizator, zavér pridavné svétlomety V/IV/| Zdng daie | NI'S KONKUrenci potreba privyknout obsluze (2 x spotfeba) + 0,25 x poh. hmotnost (kg/100) (S 1 % 15K Totmin | 101200 min® | 72kn/h | 85° ki/h
diferencilu ovladany fadici objimkou (pfiplatek) ~ Tempomat/orzdovy tempomat/palubnf pocfaty.................. vVIVIV | vozu. To vée vede ke snizeni hodnoty, coz MUNCHEN max. 6%, 1.5km__| 1,21 min | 11 pfi 1200 mirr { 72 km/ m
Pneumatiky: (v testu): 315/80 R 22.5 Michelin Energy Diagnosticky systémyairbag spolujezdce/elektrické v8ak miZe fidi¢ vozu se starsim zplisobem BOdv 322 2 | Stoupéni Holledau A9 | 1,40 min | 11pfi 1130 min" | 70km/h | 85" km/h
,Savergreen” (piiplatek) ovlédant oken... VIiXWV obsluhy prehlédnout. Jediné skutecné 3 |max.8%08km | 073min | 8pi1800mint | 10" km/h | 51km/h
Ratky: (v testu): 3:88igg;gégig:’?ves““”yv sériove Elektrické slunecn rolety uvnif/CD-rédio (MP3/1-Pod)........... vITo | ko je ale vysoka hmotnost vozu. Hodnoceni dobry 4 KindingerBergA9 | 329min | 11p7i 1300 min” | 77kmih | 90 kmjh
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Alarm u Fidice/priplatkovy Optiroll (fazeni neutrélu)...

spolujezdce/pFiprava na telefon .. V[ 346/ 94
Bogni spoiler/stfesnf okno/stfedni spoiler/airbag fidice.....v/ /¢ /&) X
Vysoké stfecha/Klimatronic/chladnicka/Infomax .../ /¢ 1112 / 2107
KoZend sedadla/elektricky staviteInd

v/ = sériova vjbava X = nedoddva se

neodrazi dobry vykon
vozu. Dlouhy staly
prevod, nevhod-

né konfigurovana

ver s neobvyklou logikou
(dopredu/dozadu, namis-
to nahoruy/dold)

samostatnd skifi na Saty

projevila vysokd provozni
hmotnost vozidla; obtizné
nastupovéni do vozu

\

‘J AUTOBAHNKREUZ

f HOLLEDAU

kmh: ........

CELKOVA DELKA TESTOVACI TRATE

399,4km

* = Hodnoty byly naméfeny pfi pevné stanovenych pogatecnich rychlostech
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